Najizdet kilometry na
silnici, sledovat hodnoty
tepu a vykonu, trénovat

v posilovne, regenerovat,
v zime jezdit na bézkéach,
to vSe patii k tréninku na
XC zavody a maratony.
Vkrada se vsak otézka,
pro¢ tak malo Cechd
dokaze ve svetovem poharu
zabodovat. Ze by i k tomu
nejtvrdsimu tréninku jeste
néco schazelo?

eden z nejvyznamnéjsich ddvo-
Jdﬂ je mozné spatiovat v tratich.

Poharové okruhy u nas se - az na
svétlé vyjimky — stavi pofad stejné jed-
noduse, zatimco traté v zahranici jsou
mnohem obtiznéjsi. Tam se zavodniku
nikdo neptd, zda je tento Usek pfili$
tézky nebo ne. Staci, aby byl sjizdny,
a vsichni jezdci respektuji, ze se jej bud
musi naucit, nebo ho sejdou. Zadné
emoce, jako jsme tomu Casto svédkem
u nés, kdyz si néktery z organizatort
,dovoli“ do zavodu zaradit téZkou pa-
saz, se nekonaji.

Pokud ,$pickové“ pfipraveny jezdec
poprvé vyjede do zahrani¢i, jednim
z jeho nejvétsich problémd byvaji nedo-
state¢né zkusenosti v terénu. Neni pak
divu, ze i kdyz se zahraniénimi jezdci
dokaze udrzet krok ve vyjezdech, ve
sjezdech mu nezfidka ujedou. Tim se
samoziejmé nechceme dotknout Jardy
Kulhavého ani Milana Spésného, kteri
jsou oba ,pani bikefi“ a své kolo ovlada-
ji dokonale. Jejich hlavni devizou je ale
také to, ze svétaky objizdéji pravidelné
a diky nasbiranym zku$enostem jsou
schopni dojet mezi nejlepsimi.

= Pokracovani na str. 2
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Samé devitky dostal do
vinku celoodpruzeny stroj
Niner Jet S — jméno znacky
vychazi z této cislovky

a devitku najdeme krome
jména maodelu i v primeéru
kol 29". Skoda, ze devitku
nenajdeme i v hodnote
zdvihu, ktera u tohoto XC
stroje ¢ini 80mm. Ten je
vsak diky vetsimu pohodli
devetadvacitek pro XC
zcela dostatecny.

Velky neznamené
nemotorny

Geometrie jetu je takika shodna s kla-
sickymi biky, takze nasednuti na odpovida-
jici velikost ramu je standardem. Posed je
stfedné natazeny, vy$si sklon sedlovky d|’ky
zahnuti sedlové trubky dozadu znamena
zdvih vidlice 80mm je diky velikosti koI tro-
chu vyssi pozice fiditek. Je to vSak v mezich
normy a nikterak vySe proti pohodinéjsim
XC strojum. Posed je tedy v normalu.

Pfi rozjezdu je znat vétsi pramér kol,
protoze jejich roztoceni vyzaduje trochu
vice usili. Nicméné jakmile se dostanou
do rotace, rozjety vlak uz nic jen tak ne-
zastavi. Lehkost jizdy je i pfes pocatecni
stfedni miru akcelerace perfektni. Bike
drzi tempo a je velmi dobfe ovladatelny.
Do zatacek reaguje hbité a na slovo po-
sloucha.

= Pokracovani na str. 4
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velikost 16, 18", 20", 22" / ram AUTHOR carbon monocoque 700C / vidlice RST Vogue Air
(60 mm) / pfevodnik SHIMANO M532 (48-36-26) / méni¢ SHIMANO SLX / fazeni SHIMANO
Deore (27) / brzdy TEKTRO MT-14 / brzdové paky TEKTRO CL-530 / naboje SHIMANO Deore
/ plasté AUTHOR Silk Road Cross Kevlar 700x35c / pedaly AUTHOR jednostranné naslapné
/ Fiditka RITCHEY riser 20 mm / pfedstavec RITCHEY / sedlovka RITCHEY / sedlo AUTHOR
Super Sport / hmotnost 11.7 Kg /20"

Doporucena cena: 29.990,-

VYHRADNi DISTRIBUTOR m

Roénik XVI.
Cena 12Keé

eloodpruzeny Race Bike 1Q se
' stal jednou z dulezitych novinek

pfedstavenych na veletrhu Sport
Life. Jeho jednocepova koncepce s pre-
pakovanim k tlumici zGstava vérna tradi-
cim znacky, totéz plati napfiklad o kru-
hovém prifezu hlavnich trubek ramu.
V$echny prvky konstrukce jsou pouzity
jen a pouze ve jménu funkce, na zby-
te¢né paradicky si u RB nehraji. A pro
koho je nové ,ikvécko“ urceno? Se
svymi 120 milimetry zdvihu pfedevsim
pro maratonce a XC jezdce. V nabidce
nahrazuje stale oblibeny, konstrukéné
mnohem vystrednéjsi typ Speedster.

U 1Q jiz neni pouzita pro RB typicka pi-
hradova konstrukce, suplujici sedlovou
trubku. Stejné tak zde nehledejte jaké-
koli ,podpurné“ pohyblivé dily v okoli
tlumice, které cCasto vyuzivaji nékteré
konkurenéni systémy. Z ramu je jasné
patrna snaha konstruktérd o dosazeni
co nejvétsi jednoduchosti a maximalni
tuhosti, kteréd je ostatné pro Race Bike
jiz charakteristicka.

My jsme ziskali novy typ IQ k dlouho-
dobému testu, s jehoz vysledkem vas
seznamime na sklonku zimy.

= Pokracovani na str. 9
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= Dokonceni ze str. 1

Technika jizdy, odpovidajici zahra-
ni¢nim parametriim, je totiz pfesné tim,
co spousté nasich zavodniki chybi.
A mnozi si to ani nedokazou pfiznat.
Pfitom neni nic jednodussiho, nez se
pravé technice jizdy obcas vénovat.
Treba ve volny den vzit kolo, zasunout
sedlo niz a trénovat technické sjezdy.

Technika jizdy na kli¢
Opomijeni tréninku techniky jizdy
v naroéném terénu bylo ddvodem, pro¢
se lidé z klubu Cyklotrénink.com roz-
hodli zdjemcim nabidnout soustiedéni,
zameérené pravé na pilovani jezdeckych
dovednosti. A kde jinde takovou akci
usporadat, nez na trati prakticky nejtéz-
Siho Geského maratonu Rallye Sudety.
Do Adr$pachu se v puilce listopadu sje-
ly tfi desitky jezdcl a jezdkyn rdznych
urovni vykonnosti, aby se pod vedenim
mistnich elitnich bikerd, ktefi maji zkuse-
nosti se zavody v zahraniéi, poustéli do
nejtézsich pasazi Sudet. Martin Horak,
Tomas Vokrouhlik, Petr Sulzbacher,
Franta Zilak, Radek Dité a Tomas Cada
patfi k t¢ém technicky nejlépe vybavenym
jezdctm, ktefi navic Adrspassko a Tep-
licko dobrfe znaji. Kromé nich se kem-
pu zUcastnil také vyborny silni¢ar Jan
Hruska, jenz je zafnym prikladem toho,
Ze i jezdec bez terénnich zkusenosti se
muzZe za dva roky vyjezdit a vySvihnout
mezi $picku v horskych kolech.
Vikendovy kemp byl rozfazovan do
dvou vyjizdék denné. Zadné zavodéni
se nekonalo, pouze prvni den se jelo
svizné az k prvnimu slavnému sjez-
du na sudetech, aby se pole roztrhalo
podle vykonnosti a jednotlivi ,elitaci“ si
pak rozdélili jezdce na mensi skupinky.
Nejrychlejsi parta asi patnacti lidi pod
vedenim Martina Horaka a Tomase Cady
dojela az na Panovu cestu, ktera se nej-
prve zveda prudce vzht‘iru a da se vy-
jet prakticky pouze na nejlehci prevod.

Uz se vam stalo, Ze jste
po padu kvuli rozbhitému
kolenu nemohli dale
Slapat? Ze to k horskym
kolim patri? Ale kdepak,

v jednadvacatém stoleti
uz neni nevyhnutelné si
nicit nejohrozenegjsi klouby,
které maji pro cyklistu
existencialni dulezitost.

Nékdy prinese jeden kémen vice radosti,
nez stokilometrovy svih v nohach

Petr Sulzbacher radi jezdcum s technikou jizdy v jednom z nejprudsich sjezdti
zavodu Aprilova osmicka. Prvotni strach nasledné vystridala euforie, Ze to jde!

A A
STl R
Trénink techniky jizdy v terénu je
pro bikera stejné duleZity, jako
najizdéni kilometrd. Obcas to sice
boli, ale nakonec jezdec zjisti, Ze
terén neni jeho nepritelem.

Stavitel sudet Tomés Cada
Ucastnikum nejprve ukazal techniku
prujezdu technicky naroéného
Zzlomu, aby se pak vsichni postupné
naucili jej zdolat.

Ani let pres riditka na nejobavanéjsim sjezdu sudet — Hvézdé neodradil tohoto
Ucastnika od dalSich pokust. Nakonec ji pokoril.

napadem je sundat z kola SPD pedaly,
nasadit platformy a vyrazit pouze ve vol-
nych botach. Smyslem je mnohem lepsi
jistota ve sjezdu, kdy je mozné v pripa-
dé nouze ihned sundat nohu z pedalt
a zabranit tak padu na bok. Zaroven se
tak jezdec Iépe naudi vnimat své kolo
a pevné jej mit pod kontrolou i bez ber-
licky v podobé naslapnych pedald.

Presné tyto vychytavky by mély jezd-
cum poslouZit k lepsimu zvladnuti kola
v tézkém terénu.

Dulezité je pochopit, ze predni kolo
je mnohem vétsi, nez vétsina béznych
prekazek a tak neni divod, aby se po
presunuti tézisté za sedlo mélo o né-
jakou prekazku zarazit a katapultovat
jezdce kupredu.

Navic piscity povrch je poset spoustou
volné lezicich kamen(, které po na-
jeti jezdce Easto rozhodi. Na rozdil od
zavodu si vSak jezdci mohli Usek v kli-
du projet nanedisto a vyzkouset si, jak
kterou pasaz zdolat. Na vrcholu kopce
Seka prvni z tézkych sjezdl — k Vaclavu,
sloZzeny z vystouplych balvand. Mnozi
jezdci, ktefi Sudety jesté nejeli, nejdrive
koukali dost vyvalené. Ale poté, co vidé-
li nékolik préjezdi od lokald, si nechali
hlavné od stavitele sudet Tomase Cady
poradit, kudy to maji zkusit projet. A tak
se jeden po druhém pokouseli za hla-
sitého kibicovani ostatnich sjezd zdolat.
Néktefi se s usekem poprali se cti, jini
se porouceli k zemi.

Vychytavky
pro bezpecnéjsi trénink

Velmi cennou radou bylo si vyzkouset
usek projet se zasunutou sedlovkou,
kdy snizené sedlo jezdci tolik neprekazi
v manévrovani a také presunuti tézisté
nad zadni kolo je mnohem jednodussi.
Na redakénim stroji méme teleskopickou
sedlovku, ktera se po této zkuSenosti
stala velmi diskutovanym komponen-
tem, jenz i pfes mirné zatizeni kola pfine-
se obrovsky uzitek prave ve sjezdu.

Néktefi si na trénink rovnou vza-
li chranice na kolena a holené, nebot
se pak jezdec citi mnohem bezpecné-
ji @ maze si dovolit zkusit tézsi pasaze
bez obav o zranéni nohou. Dobrym

Fotr vSech sjezdi - Hvézda

Dal$im mistem byla po prudkém vy-
jezdu neslavné znama Hvézda, kde je
jeden z nejobavangjsich sjezdu celych
Sudet.

Tu zdolali pouze tfi jezdci, z nichz je-
den se nenechal odradit ani nékolika pa-
dy pfres fiditka, ani od velkych kament
pomlacenym ramem Colnago a nako-
nec nejprudsi Gsek za hlasitého fandéni
zdolal. Hvézda je vSak jiz dost tézky ka-
libr a na mokru jsou pficné koreny a vy-
stouplé kameny mezi stromy zradné.

Piekéazky nejsou nepritelem
Trénink tézkych terénnich pasazi je to,
co spoustu jezdcll ani nenapadne délat

|de reflexivné na zem ne]dnve noha. A pokud se nam nepodari ji vy-
cvaknout z pedalu, pak je prvnim kontaktnim bodem koleno. Proto
neni od véci se na zimni vyjizdky, kde hrozi vysoké riziko podklouz-
nuti a padu, vybavit chranici kolen a holeni.

Jisté, ,crosscountrysta“ si fekne, ze neni normalni jezdit XC
v chranicich, ale spousta $pickovych jezdcl trénuje techniku jizdy
pravé v zimé, kdy je volnéji. Snih je totiz ideaini pro trénink oviada-
ni kola v blaté. Pfi kazdém padu se pak investice nékolika stovek
korun bohaté vyplati. A chranice k tomu jesté kolenu poskytnou
i tepelnou ochranu.

IXS pro XC

Diky plzeniské firmé CykloBartonicek vstoupila na nas trh némec-
ka znacka IXS, ktera se neorientuje pouze na freeridery, jak to na
prvni pohled mlze vypadat, ale tfeba jeji chranice kolen a holeni
jsou vyrobeny pro jakékoli jezdéni terénem. Hlavni diraz pfi vyvoji
byl kladen na maximaini ohebnost a pfizptsobeni se $lapajici noze.
Velmi dulezita vSak je i nizka hmotnost, vysoka prodysnost a v ne-
posledni fadé také snadné upevnéni k noze bez nutnosti sundavat
botu. A to vSe se povedlo vméstnat — dovolime si fici — do jednéch
z absolutné nejlepsich chranicd na trhu.

K dispozici jsou tfi verze chraniéu IXS, které se od sebe lisi Grovni
vybavy. Na vyvoji nejlepsiho modelu Signature Series se nepodilel
zadny freerider, jenz dvakrat zaélape a pak uz jen leti s nataz
ma nohama, ale fourcrossa¥, jenz béhem své jizdy musi slapat jako
o zivot. Svycar Roger Rinderknecht se pohybuje v prvni pétce na
svété, takze je pro néj nutnosti anatomicky stfih chraniéd, které mu

pfi vykonu nesmi prekazet a zaroven musi byt dosta-
tecnou ochranou.

Provedeni

Chranice Signature Series velmi mile prekvapi
cenou 1559 korun, vzhledem k provedeni bychom
ocekavall hodnotu spi$ okolo dvou tisic. Zaklad chra-

tvoii prody$ny material pohlcujici narazy oznaceny Nockout,
jenz je zevniti potazen antialergenni tkaninou AeroMesh. Chranice
je bez problémi mozné nasadit pfimo na holou nohu, uvnitf tkaniny
je pouzita latka ChitoSanté, ktera je vyrobena z lastur mofskych ko-
ryéﬂ a ma za Ukol branit vzniku mikrobu a plisni. Chranice je moz-
né k noze upevnn bez nutnosti sundavat botu, horni uplnaC| je
rozdélen na dvé ¢asti a po obepnuti okolo stehna se spoji suchym
zipem. Uvnit je nasit silikonovy prouzek, jenz se prakticky pfilepi
k pokozce a chranice tak idedlné drzi na svém misté. Hmotnost
jednoho chréanice je celkem zanedbatelnych 250 gram, coz je ve
srovnani s freeridovymi modely Uspora az dvé sté grama.

Skvélou pohyblivost umozriuje pruzné kloubové feseni spoje-
ni plastovych chréanici kolene a holené, nazvané Squeezebox.
Chréani¢ se diky nému muze pohybovat i do stran a tim usnadni
$lapani. Za kolenem zadnou nezadouci latku nenajdeme, takze je
mozné bez omezeni $lapat, jezdce nikde nic netlaci ani nedfe. Pod
plastové chranice jsou u nejdrazsiho modelu vioZeny kovové sitky,
které navysuji ochranu holené proti proseknuti.

Chranice IXS patii prakticky k tomu nejlepsimu, co na trhu na-
jdeme, a pfitom nejsou nejdrazsi. Provedeni je pickové, |ezdce
v Slapani nijak neomezup a po chvili zapomene, ze néjaké
vibec ma. A to je jejich nejvétsi pfednosti. V nabidce jsou je!
levnéjsi provedeni — Assault za 1299 a Hammer za 1039 korun.

(mig)

dvé

a tak je pfi zavodech béhaji. Pritom ¢as-
téjSim jezdénim clovék dojde k poznani,
Ze sjezdy nejsou zas tak tézké, kdyz se
do nich pustime s odpovidajici pfipravou
a ochranou. Drsny terén neni nas nepfi-
tel, ale d& se v ném najit zplsob, jak jej
vyuzivat. Od nékterych kament a kofent
se da dokonce odrazit ke skoku a né-
které paséze prekonat prostym presko-
cenim. VSe je to jen o kvalitnim vzorku
plastd, dobrych brzdach, ochrané proti
padu a snizeném sedle. Jistota pak pri-
jde pribéznym trénovanim sama.

Dalsi trialové pasaze v okoli
AdrSpachu, kam jsme se nasledné vyda-
vali, se pro vétsinu jezdcu stavaly stéle
1épe sjizdnymi, nebot zavodaci Ucastniky
trpélivé sledovali, radili jim s technikou
jizdy a pomahali jim Useky zdolat stale
rychleji a bezpeénéji. Po dvou dnech byl
u vétsiny kempert znat znacny posun
v jezdéni, za ktery mohlo hlavné pocho-
peni chovani kola v rozbitém terénu a ta-
ké oddaleni hranice strachu.

Vsichni se pak doml vraceli obo-
haceni o novy pohled na jizdu lesem
a také o vecerni zazitky z horolezec-
ké hospody, kde bylo hodné veselo.
Dal$i soustfedéni se bude konat hned
v dubnu roku 2009, takze pokud stojite
o zlepSovani svych jezdeckych kvalit,
mozna pravé tato akce by mohla byt tim
pravym. Cykloservis u toho jisté chybét
nebude.

(mig)
Foto: autor a Zdenék Sulc

Chrénice jezdci v zimé poskytnou
ne/en ochranu pii padu na ledu, ale
i tepelnou ochranu kole

IXS navic prakticky neprek

pri Slapani. Nevyplati se tedy
zainvestovat do vlastniho zdravi?

snadné nasazeni, hmotnost,
prodys$nost, cena

Q nenalezli jsme




oméci znacka Apache predstavila
Dpro sezonu 2009 Uplné nové kar-
bonové ramy, a to jak u MTB top-
modeld, tak pro silniéni typy Gila Monster
a Victorio. Zatimco letosni karbonové mo-
dely byly po konstrukéni strance do jisté
miry klasikou, novinky se nesou v duchu
poslednich trendd. U nami testovaného
$pickového typu Gila Monster proto najde-
me nejen integrovanou sedlovku, ale také
rozdilny primér obou lozisek hlavového
slozeni, kdy je nahore pouzita jednopalco-
vé oversize klasika a dole obii loZisko 1,5
palce. Mezi dal$i konstrukéni vystfednosti
patfi tfeba radici bowdeny prochazejici
skrz hlavovou trubku ¢i u karbonovych ra-
mU nepfili§ obvykla rozdvojena podsediova
vzpéra v partii nad brzdou. Na celém ramu
by se propracovanych detailti naslo oprav-
du hodné. Nizky trojihelnikovy prifez hor-
ni trubky uz dnes sice zadného fajnsmekra
neoslni, ve spojeni s vnitfnim vedenim brz-
dového bowdenu je vSak stylisticka Cistota
maximalni. Neprehlédnutelné je také plynu-
1é rozsifeni sedlové trubky bezprostfedné
pod objimkou pfesmykace, samoziejmé
ve jménu co nejlepsi boéni tuhosti stfedo-
Vvé partie. Sice drobnosti, ovsem nékterymi
zavodniky jisté vitanou, je piitomnost zavi-
tu na sedlové trubce, ve vysce lehce pod
urovni zubl malého prevodniku. Sem je
mozné uchytit maly plastovy zobacek, jenz
zabrani pfipadnému spadnuti fetézu mezi
ram a kliku.
Zadni stavba se nese v duchu hodné
vyrazné profilace. Spodni ramena maji ne-

prehlédnutelné esovité zprohybani, lanko
vedouci k pfehazovacce je tedy od stfedu
fetézové vzpéry vzdaleno asi jeden a pul
centimetru. Podsedlové vzpéry se svym
tvarovanim vice drzi zazité klasiky, jejich
zplosténi véak umoznuje efektivnéjsi po-
hicovani otfest. Na tom by se teoreticky
méla podilet i jiz zminovana dvojita kon-
strukce horni ¢asti vzpér.

Integrovana sedlovka je jedinou odlis-
nosti ramu modelu Gila Monster od typu
Victorio. Specialni previe¢ny zamek sed-
lovky vyzaduije alespori 40mm vsunuti kar-
bonové trubky. Pro jemné doladéni vysky
posedu tak zbyva pfiblizné centimetr.

Zajimavosti kola je predni vidlice, hlav-
né jeji tvar. Naznak negativniho prohnuti
ramen vidlice pusobi netradiéné, naopak

konstrukce kombinujici karbon s duralem
je osvédcenou klasikou.

MONSTROZniI jizda

Od silni¢niho topmodelu s kompletni
sadou Shimano Dura-Ace a s koly Mavic
Ksyrium SL Ize logicky ocekavat ty nejvyssi
ambice a Gila Monster to potvrzuje: Vaha
6,9 kilogramu dohromady s velice nizkou
obvodovou hmotnosti samotnych kol,
obutych do plasti Schwalbe Ultremo,
zajistily apacovi skvélou akceleraci. Ram
sice nepatfi mezi nekompromisné tvrdé
po strance torzni tuhosti, i tak ale nabizi
vynikajici pfenos energie, a predevsim
nadprimérnou davku jizdniho pohodli.
Gila Monster jako by byl stavén na dlouhé
maratonské jizdy, v nichz se zavodnik tu
atam nevyhne ani méné kvalitnimu asfaltu.
S otfesy si rdm testovaného kola poradil
na vybornou. Ani jizda po kostkach nebyla
néjak nepfijemnym jevem, zahlazeni os-
trych hran razd je silnou strankou tohoto
kola. Navic jde v tomto ohledu ruku v ruce
s ramem i predni vidlice, i pfes jeji karbon-
duralovou konstrukci je komfort predni

a zadni Casti dobre vyvazeny. Schopnost
pfedni vidlice pruzit je rozhodné nad-
pramérna. Svou roli po strance komfortu
hraji i vyborna karbonova fiditka Ritchey
WCS Evolution a také sedlo Selle Italia
C2. Ocelové liziny a hmotnost sedla 290
gramud nam véak k zavodnimu topmodelu
na sadé Dura-Ace az tak UpIné nesedly. Na
druhou stranu, pravé sedlo je tim kompo-
nentem, ktery vétsina zavodnikd ihned po
koupi kola méni za svdj oblibeny model,
takze volba sedla C2 urcité neni chybna.
Pfijemnym pfekvapenim byla snadnost na-
staveni zamku sedla.

Ovladatelnost kola pfesné odpovida ur-
Ceni. Gila Monster jede presné tak, kam
ji mate v imyslu namifit. V zatackach si
pocina suverénné, ma ale v oblibé i pFi-
mé useky. Rozhodné neni kolem, které
by musel za kazdou cenu krotit pouze
ostileny borec. Uréita nezaludnost cho-
vani jako by jej pfeduréovala i pro hobby

jezdce, ktefi si chtéji uzivat $pickového
materialu. Na tomto kole se jezdec nemusi
bat pustit obéma rukama fiditka, drzeni pri-
mého sméru je skutecné dostatecné jisté.
Mezi pfijlemné drobnosti patfi indikator
zafazeného pastorku na pravém fadicim
bowdenu. Naopak nam trochu schazela
moznost jemného doladéni pfedpéti lanka
presmykace, prace mechanika tedy musf
byt pfesna. Jednicku s hvézdickou zaslou-
Zi i korkova omotavka Ritchey, jejiz Gchop
byl maximalné piijemny. Vzhledem k cené
89 990 korun je Apache Gila Monster vice
nez adekvatni protihodnotou. u

SOTYMAD E ﬁuna;s

0 pomér komfort/tuhost, nizka
hmotnost

SiNId

Velikost 56
a Unel hlavy 73°
b Uhel sedlové trubky 73,5°
C Horni trubka vodorovné ~ 570mm
D Délka sedlové trubky 515mm
E Délka zadni stavby 410mm
F Rozvor 1005 mm
G Hlavova trubka 190mm

Kancelarska zidle i na kole

Systém zmeny vysky u kancelarskych zidli je znamy kazdému. Nikoho
tedy asi neprekvapi, ze podobného principu vyuzivaji i teleskopické
sedlovky, které nemaji za Ukol pruzit, ale snizit vysku sedla.
a jafe jsme uverejnili test sedlovky Crank
Brothers Joplin R s dalkovym ovladanim,
kterou jsem Uspésné odzkousel v Al-
pach i nasich horach. Kladny dojem z rychlé

si stiham snizit véas a vétsinou je to uz zautomati-
zovany pohyb, ktery nasleduje hned po

otevieni lockoutu na tlumici.
Pro jezdce z polabské niziny ta-

moznosti zmény vysky pouhym stisknutim
packy na fiditkach ve mné zakofrenil tak hlu-
boce, ze po vraceni sedlovky dovozci uz
z4dna jizda na kole bez joplinky nebyla
dokonald. Pred tézkymi sjezdy jsem Cas-
to podvédomé hledal packu, ktera by
sedlo ,uklidila“ zpod zadku, abych si
mohl s kolem Iépe pohrat. A ona
nikde. Tehdy jsem se rozhodl, Zze
joplinku musim mit.

Kdyz pak na podzim dorazila
do Cech dalsi varka tohoto vétsinou podce-
novaného zbozi, $ly véechny planované vyda-
je stranou a investicni plan znél jasné: Crank
Brothers Joplin. Na vybér byly dva praméry
30,9 a 31,6 mm, pricemz mému ramu vyhovu-
je silngjsi z nich. JenZe tato sedlovka byla bo-
huzel bez dalkového ovladani, takze se mu-
sim spolehnout pouze na packu pod sedlem.
Nicméné jsem do toho Sel, hlavné abych uz
mohl zase bezstarostné brazdit podhorskou
krajinu kfizem kraZzem a nemusel porad pred
tézkymi pasazemi zastavovat, povolovat upi-
nak a snizovat sedlo, abych se pfed vyjez-
dem oddaval ¢innosti pfesné obracené.

Sedlovka CB Joplin vazi 469 grami, coz
na papife plsobi désivé. Ale po prevazeni
puvodni sedlovky Syncros Derived téhoz
primeéru, ktera rozhodné nepatii mezi ty nej-
obycejnéjsi, jsem navazil 295 graml, takze
nartst hmotnosti byl viastné jen 174 gramu.
Kdyz si vezmu, Ze to je skoro jako tfeba roz-
dil mezi 0,5 a 0,7 litrovou lahvi, nemusim se
tim viibec zabyvat. Pinos tohoto komponen-
tu je totiz znacny. To, Ze musim rukou opustit
fiditka a sahnout na packu pod sedlem, mé
az tolik nehendikepuije. Vétsinou je uz z dal-
ky vidét, Ze se blizim ke sjezdu, takze sedlo

to sedlovka asi valny smys| nema,
ale pro nas horaly je az 75mm
zdvihu o daleko vyssim komfortu
jizdy, o dostatku prostoru nad réa-
mem, o moznosti si pfesunout tézisté
daleko za sedlo, aniz bych se musel ne-
chavat simrat sedlem v bfiSe, o seskakovani
mnohem vyssich schodl po zadnim, o mno-
hem vy$sim vyskoku pres kladu, o plynulej-
$im prajezdu klopenou zatackou, ale hlavné
a predevsim o mnohem vétsi radosti z jizdy.
A Ze ma sedlovka vili do stran, kdyZ ji chyt-
nu rukou? A copak se pfi jizdé na kole Clovék
chyta za sedlo? Pi Slapani je tento ,neduh®
absolutné nepodstatny, v sedle o nicem tako-
vém jezdec ani nevi a nijak to jizdé nebrani.
Dat skoro $est tisic korun za jeden kompo-
nent se sice mize zdat hodné, ale pfi blizsim
pohledu zjistime, Ze se jedna o podobny sys-
tém, jako je u odpruzenych vidlic, a do téch
nam lito investovat neni. Pfitom se nabizi pa-
ralela s dobou pfichodu prvnich vidlic, kdy by-
lo vic konzervativnich $karohlidd a ,nevéficich
tomast“. Mnozi se dokonce nechavali slyset,
jaka Ze je odpruzeni blbost, Ze na zpracovani
raz0 terénu jim staci ruce — a hle, kazdé hor-
ské kolo ma dnes odpruzenou vidlici. To samé
nas jisté ceka v zarivé budoucnosti telesko-
pickych sedlovek, az jezdci zjisti, ze Ipénim na
dlouhé sedlovce a vysunutém sedle jsou jen
a pouze sami proti sobé. Pro¢ by jinak jezdci
jako Hans Rey ¢i Wade Simmons takovou ,bl-
binu“ pouzivali? Aby se cilené trépili? Ba ne.
Uz se tés$im na dobu, az bude poptavka sta-
le vyssi a tak vyrobci odpruzeni zacnou chrlit
vlastni modely a cena klesne na prijatelngjsi
mez. Uz aby to bylo.
Dusan Mihale¢ko

Novy exluzivni e-shop zaméreny
na Look ramy
v nrovozu o 1.12.2008
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= Dokonceni ze str. 1
Diky vétsi styéné plose plasti sedi kolo

X1 h

v h i na hodné sy p 3
Unhel vidlice je v idealni pozici pro stabilitu
i dobré ovladani. Pouze je tieba v ostrych
tockach trochu vice trhnout fiditky, aby se
setrvaénik vpredu uhnul, kam ma. Boj pro-
ti setrvacnosti je asi jedinym rozdilem proti
mensi klasice, ktera zataci snadnéji. Zde je
to ale kompenzovano fiditky Sife 710mm.

Ve stoupani se geometrie projevi vyssi
snahou stavét v prudkych stojkach stroj na
zadni, nicméné posunuti na sedle vpred
a nalehnuti na fiditka toho hodné zachrani.
Navic vyrazné pomaha trakce zadniho ko-
la. | pfies vétsi kola neni problém si na biku
odskocit nebo jej odlepit od zemé. Naprosto
vyvazena geometrie zde hraje prim bez
ohledu na primér kol. K ovladani jetu tedy
nelze mit vyhrady, takze ani cyklisté mensich
postav se nemuseji bat, ze by jim tenhle
stroj nesedl.

Nové u KTM a jen 8.300 gram.

ROON,

Tlumi¢ plus zehlicka

Vlastni systém CVA zavéseni zadni stavby
vychazi z dvojice vahadel, tedy virtuainiho
Cepu. Systém neni nepodobny odpruzeni
Maestro znacky Giant, ovsem zde je spod-
ni vahadlo vedeno pod stfedovou spojkou.
Primyslova loZiska jsou samoziejmosti,
vysledny zdvih je zde 80mm, coz je na XC
nebo maraton ideélni.

BIKE INDUSTRIES

Kdyz jsme testovali pevny ocelovy Niner,
zdal se nam komfort natolik vysoky, Ze jsme
nechapali, pro¢ jej nasobit odpruzenim.
Totalni komfort, to je odpovéd. Odpruzeni
CVA patii mezi ta, ktera zbyte¢né neokra-
daji jezdce o energii, takze vykon byl na
slusné urovni. Jakmile jsme vijeli do teré-
nu, kazdy koren ¢i kamen vyzehlila velka
kola. Tam, kde bézny bike zasekne zadni
kolo o hranu prekazky a energie se ztrati
ve zdvihu tlumice, devétadvacitka jesté
stale plynule jede a vSechno zehli. Velka
kola jsou naprostym zarovnavacem kore-
novych pasazi, kamenité cesty se stavaji
asfaltkou.

Odpruzeni zde funguije jako ochrana pred
velkymi nerovnostmi a dérami. Kazdy do-
pad skoku byl ztlumen, rozbita pasaz taktéz
rozpohybovala vahadla a tiumi¢. Po silnici
a na roviné vsak odpruzeni jen zlehka na-
pomahalo kopirovani. Nizky zdvih neptsobil

houpavym dojmem a dostat tlumi¢ na dno
se opravdu podafilo jen stézi. Kombinaci od-
pruzeni a devétadvacitek vidime jako idealni
pro celodenni jizdu v tézkém terénu nebo
pro maraton. Zavodni XC asi velkym koldm
nikdy sluset nebude, tam je akcelerace pri-
oritou. Jedinou vytku mame k torzni tuhosti
ramu. Ackoli je pfedni partie dosti vyztuzena,
pfi silném zébéru ma cely ram tendenci se
trochu kroutit, coz je nejmarkantnéjsi v partii
kolem vahadel. V sedle to neni piili§ patrné,
ze sedla uz je to na vykonu trochu znét.
Komponentové osazeni je trochu odlisné
od katalogové americké verze. Kompletni
sada XTR je po funkéni strance bez chyby.
Kola American Classic vydrzela diky vyso-
kym rafkam i ostiej$i terén, nicméné testo-
vali jsme i verzi s koly Spinergy se special-
nimi lanky namisto drét, a ta byla doslova
hyperodolna, a navic mnohem komfortnéjsi.
Vidlice Fox F32 RLC je zdvihem 80mm tro-
chu méné komfortni na skocich, ale pri jizdé

nabidla solidni tuhost a precizni praci, stejné
jako tlumi¢ Fox RP 23 se tfemi Girovnémi na-
staveni Propedalu.

Pro labuzniky

Jet je kolem pro naroc¢né, nekonformni
a pohodli milujici jezdce, ktefi ozeli $petku
toho agresivniho vykonu. Nabidne jim po-
hodiny posed, skvélé oviadani, a hlavné na-
prosto dokonalé spojeni s povrchem, ktery
bude nakonec vzdy hladsi, nez vypada.

komfort, posed, kvalitni
odpruzeni, ovladani

Technicka specifikace:
Ram: Easton Alu, 80mm
Tlumié: Fox RP 23

Vi Fox F 32 RLC

Kliky: Shimano XTR

Brzdy: Shimano XTR

Razeni: Shimano XTR
Prehazovacka: Shimano XTR
Presmyka¢: Shimano XTR

Kola: American Classic

WTB Prowler 2,1
Sedlo: WTB Silverado

Riditka: Niner 710mm
Hmotnost: 12,6 kg
Cena: 108 900K¢e

OoT o

G Mmoo

Uhel hlavy 72°

Uhel sedlové trubky 74°

Horni rdmova trubka 590mm
Horni trubka vodorovné ~ 620mm
Délka sedlové trubky 510mm
Délka zadni stavby 450mm
Rozvor 1120mm
Hlavova trubka 105mm

Suntour Epicon RLD

Zcela novy standard pevné osy primeéru 15 mm pro cross country,
ktery na svet privedly znacky Fox a Shimano, se ujal i u vyrobc vidlic

Marzocchi a SR Suntour. Prvni testovaci vidlici s osou 15mm primeéru

Epicon RLD 15 nam poskyt| posledné jmenovany.

www.ktm-bikes.cz

Silnicka do hor!
KTM Myroon je leh&i nez vétsina silni¢nich kol. Nové definovand technologie od KTM, carbon-
monocogue umozrivje KTM-hardtail s tim nejlepsim pomérem tuhost/vaha (STW). Ten rozdil
dé&la novy ndakladny a promysleny KTM HE-FC-M-R-rém, ca. 1000 gramu (pfi velikosti ramu 48).
Revoluéni: Zzhavé nové, postmount — uchyceni brzdového tfrmenu na zadni stavbé.
Stejnd Race-geometrie jako u modelu Score (uhel posedu 73°/uhel fizeni 71°) se postard o
dokonaly pfenos sily a pocit s jizdy.

(pfi velikosti ramu 48, bez pedalu)

Prodejci CR & SK : Info / tel. + 420 731 487 943 / e-mail: t.krc@ktm-bikes.cz

ckoliv tento model bude na nasem trhu stat
Apouhych 5490 korun, je velmi pozoruhodny
ékolika faktory. Jednak u tak ,levné* vidli-
vzduchové pruzeni s dalkovym ovlada-
nim lockoutu z fiditek, ale pffiemna je i hmotnost
1810 gramU, na niz se podili duralové vnitfni no-
hy. Nejpfijemnéjsi vSak byl chod, ktery je na hony
vzdaleny tomu, co jsme doposud znali u levnych
vidlic. Epicon chodi sametové hladce, velmi snad-
no jej Ize stladit a také rozdil mezi krajnimi hodnota-
mi Utlumu odskoku je znatelny. Po pretlumenosti ¢i
horsi stlacitelnosti vidlice neni ani pamatky. Lockout
ponechava vidlici zhruba 5-10mm propruzeni, ale
na rozdil od levnéjsich vidlic nekope do fiditek.
Pevna osa vlastniho feseni vyuziva ¢ervené roz-
porné hvézdice, ktera se pfi vsunuti do oka patky
a naboje z(Zi na prdmér osy. Jakmile projde i dru-

hym okem vidlice, opét se roztdhne do SirSiho
priméru a vytvoii tak opérnou zardzku, aby bylo
mozné dotazeni rychloupinaku. Pro vysunuti osy je
tfeba stlacit valecek na konci osy, ¢imz se hvézdic-
ka opét smrskne a osa mize projit nabojem ven.

Tuhost vidlice je velmi dobra, vétsi primér osy
spolu s 32 mm silnyma nohama a mohutnou korun-
kou i mustkem vykona své. Suntoury maji véeobec-
né vysokou tuhost, takze se zmohutnénim nejtitér-
néjsi partie patek, kde je stazeni rychloupindkem
nahrazeno prdchozi trubickou vétsiho prdméru
v uzavienych okach kluzaku, muselo zakonité dojit
k dal$imu navyseni celkové tuhosti.

Jedinou vytku mame k ose, nebot dovniti jde
celkem dobre, ale pfi vyjmuti mize nastat problém.
Pokud totiz zatdhneme silnéji, mize mezi patkou
a nabojem vzniknout mezera a hvézdice se v ni roz-
tahne a zasekne. Pak pomUze jediné dlouhy imbus,
jimz je tfeba uvniti naboje stlacit valecek na konci
osy a tim hvézdici opét smrsknout. Neni to tedy ne-
fesitelny problém, jen je tfeba davat pozor.

Celkové na nas vidlice udélala velmi kladny do-
jem a za pomér vykon-cena od nas ziskava vysoké
hodnoceni.

(mig)

jemny chod, pfizniva cena, vysoka tuhost,
nizk& hmotnost

+




Ze zeme Elvise Presleyho a Kurta Kobaina prichazi
netradicné pojaté trenazéry Kinetic, vyrabené firmou
Kurt. Syté zeleny trenazér Rock n’'Roll nas ihned
upoutal svou dosiroka rozloZzenou podstavou, ktera
slibuje obrovskou stabilitu kola. Ta diky bo¢nimu vykyvu
trenazéru do stran jezdci umoznuje poradneé zabrat za
riditka a trénovat tak spurty ze sedla.

rdcem trenazéru je 2,8 kilo vazi-
Sci setrvacnik, ktery po roztoGeni

pfitlacného vélce udrzuje v rotaci
celkem tichou, termodynamicky kalibro-
vanou jednotku odporu. O odvod tepla
se stara osmdeséat vétracich zeber, takze
by se neméla nijak zasadné prehfivat, coz
se nam pfi nékolika hodinovych trénincich
potvrdilo.

Jednotka odporu vsak nedisponuje
zadnou moznosti regulace odporu za jiz-
dy, pfitlaény valec pouze pusobi na zadni
kolo takovym tlakem, jaky si jezdec sam
nastavi. Trenazér se totiz spoléha na fa-
zeni pfevodl na kole — ¢im tézsi prevod
jezdec zaradi, tim haF se mu Slape a obra-
cené. Prosté a funkéni. Diky soustavé ké-
nickych pryzovych blokd je navic mozny
naklon do stran, takze jizda je velmi rea-
listicka. Upnuti zadniho kola i jeho vyjmuti
je velmi snadné, na levé strané je v drzaku
velky zafez pro uchyceni paky rychloupi-
naku, napravo se pak matka osy vklada
do masivniho otvoru v pritlaéném valecku.
Zajisténi zadni osy se provadi packou se

Rock n’Roll v sedle

zapadkou, takze zadni kolo se nemlze
samovolné z trenazéru vymanit.

V kompletu se dodava i DVD disk, kde
kromé nazorného popisu montaze (zéro-

Ul

Northwave Celsius &

Priznac¢ny nazev treter
Northwave jasne
naznacuje, Ze se jedna
o zimni model, kterému
nejaky ten stupen pod
nulou nebude vadit.

ruba sitovina Solid Mesh, tvorici
H svrsek, je doplnéna hladkymi poly-

uretanovymi dily, které jsou hlavné
na partiich kolem $picky a vy$e na bocich.
Od $picky se tahne pruh hladkého materi-
alu az na nart a vyse k prekryti kotniku. Je
to vyrazna ochrana pred stfikajici vodou.
Dalsi dily na bocich maji spie zpevruijici
charakter.

Tvarové jsou tretry stfizeny spise uzsf,
ovsem diky vyssi mire zatepleni nepusobi
az tak ostrym sportovnim dojmem. Stfih
saha az nad kotnik, kolem kterého je dvoji
zapinani na suchy zip. Vysoky jazyk je to-
tiz rozdélen a ma dva dily pro lepsi stazeni
kolem nohy. Samotné stahovani tkani¢kou
s plastovou sponou nabizi velmi rychlé
a jednoduché dotazeni. Kvalitnim prvkem je
kovova mrizka na vnitini strané kotniku jako
ochrana materidlu pred otfenim o kliku.

Olemovani kolem kotniku je dostate¢né
polstrované, takze pfi jizdé nikde netlaci.

Cenajiz od 4300-Ké =pells.eu

Na zadni strané je velké poutko usnadriu-
jici naviékani. Pata je pretazena plastovou
zpevnuijici  vyztuhou. Pochvalit musime
velkou reflexni plochu nad patou a také na
poutku. Reflexe nechybi ani na bocich ¢i
smérem ke Spicce.

Vnitini prostor je dostatecné zateplen
a v kombinaci se silnéji ponozkou neni
problém vyrazit v tretrach i v teplotach

vyrazné pod bodem mrazu. Dostate¢nou
ventilaci totiz zajistuje pouziti goretexové
membrany, coz v kombinaci s hustou si-
tovinou zajisti vodéodolnost, ale zaroven
zabranuje nadmérnému poceni. Teplotni
komfort a odvod vlhkosti byly na opravdu
vysoké drovni. Totéz musime fici o celko-
vém stiihu treter, ktery padne naprosto do-
konale. Vnitini prostor nabizi vysokou miru
pohodli a jezdec si pfipada jako v ,backur-
kach*, které perfektné sedi az nad kotnik
a az tam dokazi zahfat. Proti modelim
s tésnou neoprenovou manzetou kolem
kotniku vSak nenabizeji tak vyrazné utés-
néni proti vniknuti vody ¢i snéhu dovnitf.
Tretry umoznuiji dostate¢né kvalitni vy-
kon diky tvrdé podrazce vyztuzené kar-
bonem. Jeji tuhost se sméle muze rovnat
sportovnim letnim modelim. Mira pfenosu
energie a dostate¢ného pohodli je zde na-

stavena naprosto perfektné. Chuze % blate
i na snéhu je diky vysce vzorku bezpecna.
Podrazka je vpredu i na paté pretazena az
na svrsek boty, coz zajistilo dobrou ochra-
nu proti okopani.

Vpiedu je dvojice zabérovych hiebl,
které Ize vySroubovat, ale na zimu je roz-
hodné doporucujeme. Vzorek kolem kufru
je Elenity hlavné na kraji, stied je kompakt-

néjsi. Partie pod klenbou je vyrazné uzka,
coz nam trochu vadilo v hlubsim blate,
protoze material na bocich se snadno za-
nasi. Na paté je diky ostrému vzorku za-
jiSténa vyrazna ochrana proti pfipadnému
proklouznuti dopfedu, coz jsme ocenili pfi
vedeni kola ve strmych zasnézenych Use-
cich. Samodisténi vzorku je na velmi slus-
né drovni.

Hmotnost 1120 gramd je lepsi prameér,
cena 4320 korun je vzhledem k pouziti
membrany a celkovému zpracovani po-
mérné piizniva, navic tretry lze mit i v silnic-
nim provedeni s hladkou podrazkou. (u2)

teplotni komfort, ventilace,
zapinani, stfih, reflexe

Q zanaseni sitoviny blatem

Dali jste kolo k ledu? CHYBAI

Pravé TED je ten nejlepsi cas...

-+ SVerit Vase kolo do péce zkuseného mechanika

10 mechanikd, 2 dilny

lakovna

bez ¢ekani na volny termin

ven je velmi podrobné i s fotkami popsan
v prilozeném navodu) najdeme i profe-
sionalni video trénink s trenérem, jenz si
fika Couch Troy. Sami si miZzeme v menu
zvolit, zda chceme trénovat objemy, rych-
lost ¢i silovy trénink a spolu s desitkami
dal$ich jezdcl na obrazovce mizeme jet
podle Troyovych pokynu. Vzdy fekne, ja-
ky pfevod mame zaradit, a jezdce v hale
hlasité hecuje k maximalnim vykondm.
Vée je doplnéno muzikou, takze se vlast-

Dvé oci BBB &

zajemné konfrontaci jsme vystavili
Vdvé svétla od znacky BBB. Model

Ultra Beam s plastovym télem
atrojici LED diod a model High Watt s du-
ralovym télem a jedinou diodou o vykonu
jeden watt. Nakolik jsou riizna, svym vy-
konem ¢i ovladanim, ukazal nasledujici
test.

Ultra Beam

Jednoduché provedeni plastového téla
délky 85mm nese gumovy kryt spinace
na horni strané, ktery se velmi lehce ovla-
da i v rukavicich. Tri diody napdji trojice
AAA baterii, které jsou pfilozeny v baleni.
Baterie se vkladaji po demontazi krytu

né jedna o takovou hodinu ,spininku®
v obyvaku. Na DVD najdeme dokonce
i rozhovor s trojnasobnym vitézem Tour
de France Gregem Lemondem.

Ackoliv je trenazér primarné urcen pro
silniéni kola, diky velkému rozptylu pfitla-
ku jej mizeme pouzit na kola priméru od
16" az po 28", takze uspokoji jezdce od
BMX pfes MTB az po silni¢ku. Zavadéci
cena trenazéru s DVD je 9490K¢. Pod
predni kolo je vhodné kvuli vyvazeni a ta-
ké moznosti toCit s fiditky dokoupit bud
stabilni, ¢i oto¢nou podlozku Rizer Ring.
Ta stoji 395, respektive 995 korun. Pod ce-
ly trenazér mizeme je$té dokoupit pryzo-
vou podlozku, ktera pfijde na 1395 korun.

Pokud je pro vas pii zimnim tréninku
prioritou realisticnost jizdy a vysoka stabi-
lita kola, pak jisté bude stat KURT Kinetic
Rock n’Roll za tvahu. (mig)

0 stabilita, vykyv, realisticnost jizdy

g cena, absence regulace odporu

s bajonetovym uzavérem. Soucasti svétla je objimka fiditek s plastovou matici a gumo-
vymi redukcemi priméru. Hmotnost kompletu s bateriemi a drzakem je 86 gramd, cena

pak 395 korun.

Montaz na fiditka je jednoduchd, diky rozumné hmotnosti svétlo drzi staly sklon i v téz-
$im terénu. Trojice diod vytvari kuzel svétla s vysokou intenzitou. Kuzel je ovSem nestej-
nomérny, takze nejvétsi intenzita je uprostied a dokaze dobie osvitit cestu na vzdalenost
priblizné 20 metrd. Intenzivni stied pak ma kolem sebe dalsi soustiedné kruhy svétla,
které maji slabsi intenzitu. Diky tomu svétlo posviti takika na celou $ifi vozovky. Navic
diky prahlednému prstenci za krytem objektivu jde svétlo nepatrné i do bokU na fiditka.
Ultra Beam tedy poskytuje pomérné Siroké osvétleni. Mod sviceni Ize prepnout na bli-
kani, ovSem to ma v tomto pfipadé pomérné dlouhé pauzy mezi jednotlivymi zablesky,
takze je to trochu ,psycho“ projev. Vydrz baterii udavana vyrobcem je kolem tficeti hodin

pfi stalém sviceni.

High Watt

Drazsi model ma duralové télo délky 100mm se spinatem na zadnim krytu. Uvniti
jsou Ctyfi AAA baterie, které napéjeji jedinou jednowattovou diodu uvnitf. Diky gumovym
tésnénim je svétlo dostatecné vodéodolné. Baterie se vkladaji do drzaku po odsroubova-
ni zadniho krytu. Objimka fiditek je na plastovou matici, samozfejmosti jsou redukce pra-
méru. Vyhodou je moznost natogeni svétla v objimce. Nékolik zoubkd umozriuje pevné
nastavit svétlo nepatrné do strany, takze pokud mame omezeny prostor na fiditkach, je
to urcith moznost. Hmotnost kompletu s bateriemi je 144 gramii, cena je 799 korun.

Svétlo vytvari diky jediné diodé uzsi kuzel svétla s vy$si intenzitou na vzdalenost zhru-
ba 25 metrl. Tento kuzel nemé sice takovou intenzitu uprostied jako predesly model,
ovéem celkova intenzita je rozprostfena stejnomérné do vétsiho praméru. Takze kuzel si-
ce osviti Sifku vozovky a takika nic kolem, intenzita je ale vyssi. High Watt je tedy vykon-
néjsi na delsi vzdalenost, protoze vSechno svétlo soustredi do mensiho kuzele, na rozdil

od hodné Sirokého rozptylu modelu Ultra
Beam. Rezim blikani méa vysokou frekven-
ci, takze to tolik neunavuje oéi. Trvanlivost
baterii udava vyrobce 24 hodin pro stalé
sviceni.

Obé svétla tedy maji sva pro i proti.
Plastova verze méa nizsi cenu i hmotnost
a je idedlni pro ,straspytly”, ktefi potfe-
buji svétlo nejen pred sebou, ale i kolem.
Duralovy model vydrzi naro¢né zachazeni
a poskytne vysoky vykon na delsi vzdale-
nost, ovéem za dvojnasobnou cenu.

(u2)
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TLUMICE 2 Sensor Yazz

Komprese pod tlakem

V minulém povidani
o tlumicich jsme si
vysvetlili zakladni pojmy
jako tlumeni odskoku,
ukazali jsme rozdily mezi
vzduchovym a pruzinovym
tlumicem a lehce jsme
natukli lockout a kampresi.
A o té bude dnes rec
predevsim, protoze jeji
ovlivneni je tou nejzhavejsi
problematikou, ktera
zamestnava konstruktéry
odpruzeni i rédm0. A jako
prvni si vezmeme na
paskal kampresi tlumenou
pomoci tlaku vzduchu.
Komprese znamena stlaceni, tedy
zanofeni tlumi¢e do zdvihu, coz
je jednoduse zasunuti pistnice
do téla tlumice. To se déje jak pii nara-
zu na prekazku, coz je zadouci, tak i pfi
zatizeni tlumice vlivem hmotnosti jezdce

nebo $lapani, coz zadouci naopak neni.
Pohupovani za jizdy znamena jediné,
okradani jezdce o jeho energii. Cilem
ovlivnéni komprese je tedy oddélit viiv
terénu od vlivu jezdce na tlumi¢. Tlumeni

komprese, potazmo s nim spojena
schopnost vnimat terén, jsou hlavni me-
tou konstruktérd, ktefi chtéji vytvofit bud’
dokonaly ram, nebo tlumic.

Na pocatku véeho byla znacka Curnutt,
kterd vyrabi tlumie pro terénni auto-
mobily. Ta prisla s vlastnim fesenim, na
néjz zakoupil prava vyrobce Progressive
Suspension a aplikoval je na tlumice 5th
Element. Ty se vyznacovaly vyssi cenou,
ovSem nasledovala znacka Manitou, ktera
toto feseni po roce 2002 nabidla Sirokym
masam a dnes jej zname pod zkratkou
SPV (Stable Platform Valve). Curnutt ale
stéle tvofi tlumice, kterymi osazuje sva
kola, napiiklad Foes.

V principu jde o to, Zze pritok oleje
pii kompresi je regulovan tryskou, ktera
je ovlivnéna tlakem vzduchu (proto dva
ventilky na tlumicich Manitou SPV) a mi-
rou tlaku Ize nastavit citlivost otevieni této
trysky vGcCi intenzité narazu. Jakmile je
tlumi¢ zatizen pouze hmotnosti jezdce,
zaklopka na trysce brani pritoku oleje
a nedochazi k pohupovani. Kdyz pfijde
Vvetsi naraz, prekona tlak vzduchu na za-

no jen minimalné a tlumic¢ se zanofi jiz pfi
mensich razech, az po zavodni projev,
kdy se tlumi¢ otevie jen pfi nejtvrdsich
narazech, zatimco jinak mé jezdec pod
sebou v podstaté pevny ram.

SPV umi ale dalsi véci. Otevieni pratoku
naplno znamena moznost dostat tlumic az
na dno zdvihu, tedy v zavislosti na tlaku
v pozitivni komore ¢i na sile pruziny, rea-
guje zaklopka trysky i na rozdil tlakl oleje
uvniti tlumice. Pri stlaceni tiumice je totiz
olej pred vnitfnim pistkem pod vétsim tla-
kem nez za nim. Kdyz olej protéka, docha-
zi k postupnému vyrovnavani tlaki oleje
na obou stranach, a jakmile je dosazeno

Konstruktér

Curnutt.

automobilovych tumicd
Curnutt prisel s tumenim
komprese kvuli nutnosti
udrzet vysoky zdvih off-
-roadli na uzdé, aby se

v terénu nehoupaly. Jeho
tlumice pro biky jsou

i dnes luxusni ukdzkou
originalnich reseni.
Expanzni nédobka
regulujici objem vzduchu
nebo extrémni prameér
pistnice, to je prosté

Pretlakova nadobka

na tlumici 5th Element
umozriuje dofouknutim
ovlivnit pritok oleje uvnitr.
Tato znacka tlumicu byla
prvni, kdo nabidl tlumeni
komprese Sirsimu spektru
vyrobct celoodpruzenych
kol. Cena kolem patnécti
tisic za tlumic ale byla v té
dobé hodné vysoka.

staveni progresivity tlumeni ve finaini fazi.
Obé vlastnosti uz jsou takrka inteligentni
schopnosti tlumice, rozpoznat nutnou mi-
ru zanofeni pfi narazu. Dnesni tiumice jsou
v podstaté rozdéleny na klasické a inteli-
gentni, samoziejmé feseni tlumeni kom-
prese je povicero, ale schopnost vnimani
terénu je cilem vétsiny konstruktérd.

VSe ma ale svoje meze, pokud nasta-
vime tlumeni komprese na maximalni do-
poruceny tlak, nemizeme Gekat, ze jizda
bude bhvijak pifjemna. Tlumi¢ neumi
sam myslet, jeho pochody jsou ovlivnény
pravé mirou tlaku, ktery reguluje pritok
oleje skrz trysku. Tam, kde jiné systémy
dokazi prekazku zkopiro-
vat, mize SPV zpusobit
tvrdsi néraz, protoze tlumic
se prosté jesté nemuze di-
ky svému nastaveni otevrit.

Tlumeni komprese je vy-
uzivano i u prednich vidlic,
kde vyraznou mérou ovliv-
fuje zanofeni vidlice do
zdvihu pfi prudkych sjez-
dech pod brzdénim. Diky
tlumeni komprese je vidlice
imunni vaci hmotnosti jezd-
ce nad fiditky a ponechava
si tak i v prudkych pasazich
vice zdvihu pro kopirovani
nerovnosti. Dnes se navic

Nizkorychlostni komprese
Vysokorychlostni komprese
(6 poloh) \

Plovouci pist

: i — Vzduchova komora ‘ -

Regulace objemu
SPV komory

Ventilek SPV

Regulace odskoku

e

Olejova
komora

)

Matice pruziny

T pist spv

Nakres tlumice Manitou SPV Swinger Coil 6-Way. Tlak v SPV komore uréuje citlivost
tlumice vici razim a jeho neteénost vidi viivu Slapéni.

stejnych hodnot, zaklopka opét uzavie
trysku. Tim dojde k zastaveni tlumice a je-
ho prilisnému chodu do zdvihu, coz s se-
bou nese i vyrazné rozhoupani zadni stav-

rozliSuje tlumeni nizko- a vysokorychlost-
ni komprese, coz je prave zatizeni pod
brzdénim &i prijezd doliku (nizko) a nao-
pak dopad po skoku &i jizda pres kofeny

Domaci firma Sensor prichazi s novym produktem,
ktery splfiuje pozadavky na moderni sportovni oble¢eni
a zaroven muze byt slusivym madnim doplikem. Bunda
Yazz, kterd trosku pripominad mysi kozisek princezny
Lady, netradicné kombinuje sametove jemny cerny
pocesany plys s hladkymi plochami v nékalika barevnych

variantéach.

unda je uréena jako druhd vrst-
Bva a tepelny komfort zajis-
fuje jemné pocesana

rubova strana. Zepredu
je pak flisovka Yazz na
exponovanych mistech
hrudniku positd mate-
ridlem Technostretch,
jenz poskytuje ucin-
néjsi ochranu pred
chladem a vétrem.

Stfihové  naroc¢ny
a propracovany celo-
propinaci model ma
dvé boéni a jednu
naprsni kapsu na zip,
jehoz jezdec je opat-
fen praktickou kon-
covkou. Dolni okraj
Ize stahnout elastic-
kym  zdrhovadlem
s jednodotykovou
brzdou. Konce ru-
kavi maji pruzny
lem, ktery tésné
priléha k zapésti.
Stojaci limecek je
velmi pfijemny na
krk, nebot jemny cerny poces je nejen
na povrchu, ale i na vnitini strané.

Sensor si dal zélezet i na designu
této své novinky. Pro sportovce obou
pohlavi vyrobil jak univerzalni ¢ernou,
tak i po jedné barevné varianté. Damy
mohou sahnout po kombinaci ¢erné-
ho ,koZisku“ a bledémodrych ploch
z technostreCe, potisténych jemnymi
stfibrnymi ornamenty. Pro pany vyrob-
ce vyménil modrou barvu za elegantni
tmavosedou.

Bunda Sensor Yazz je velmi pfijem-
nym spolecnikem pro outdoorové spor-

Shaman Neo 2

elmi cennou sluzbu na-
V§emu zdravi maze pfi-

nést pouhych patnact
gram0 vahy navic. Stadi si totiz
ostré hrany predstavce zmékcit
specialnim neoprenovym chra-
nicem Ceské znacky Shaman
Racing. Ten je vyroben ze ¢ty-
fi milimetry silného neoprenu,
ktery je navic zdvojen v misté,
kde pfiléha na hranu predstav-
ce. Osm milimetrd odolného
materiélu tak pfi padu dokaze
vyznamné zmirnit nasledky
narazu do predstavce, at uz
hlavou, hrudnikem, ¢i dokonce
nejchoulostive

tovni aktivity, diky svym sensorackym
kvalitam se vSak mlze skvéle uplatnit
i pfi formalnéjsich prileZitostech. Jak je
u Sensoru zvykem, bunda skvéle pad-
ne a svému majiteli zajisti vybornou
tepelnou pohodu. Zaroveri svym netra-
diénim vzhledem pfitdhne pozornost.
Doporucené cena této luxusni zalezitos-
ti je 2855 korun. (pet)

o stfih, tepelny komfort, design

° nenalezli jsme

mi partiemi. Bolesti zfejmé ani tak silny neoprén nezabrani, ale tlak

narazu alespon ¢astecné pohlti a rozlozi do vétsi plochy.

Neoprénovy chranic je na koncich vybaven prouzky se suchym zipem, které se
omotaji okolo téla predstavce a vymezovacich krouzkd na sloupku vidlice. Jejich
pevnym stazenim docilime toho, ze chrani¢ zistane pevné na svém misté a ne-
sklouzne v tézkém terénu, ani po pfipadném narazu.

Ackoliv je mozné namitat, Ze chranic je nevzhledny a ze se kamaradi na vyjizdce
budou smat, mnohem nevzhlednéj$i mlze byt hluboka jizva od hrany pfedstavce.
Potom se takovému machrovi mizeme smat my. Cena této pom(cky se pohybuje
okolo sta korun, coz je vzhledem k moznému prinosu polozka zcela zanedbatelna,

stejné jako je zanedbatelna i hmotnost neoprénu.

www.cykl.czZ - soukrom

klopku a tryska se otevie, a uvolnitak ole- ~ by. Intenzita zdvihu je tedy odpovidajici  (vysoko), kde jsou razy ostré a rychlé. To (mig)
ji cestu. Miru intenzity narazu Ize ovlivnit  sile narazu. Navic Ize u nékterych tumicG  je ale uz cesta hloubéji do mozku tlumi-
vyse zminénym tlakem. Nastavit tak Ize pritahnout vicko nadobky s ventilkem SPV,  cich systémd, o tom zase jindy. ) o ochrana téla ° nenalezli jsme
odpruzeni od mékkého, které je ovlivné-  a tim snizit vnitini objem, coz vede k na- (u2)
PERFECTION FOR ACTION "] o ;
g PRESTIZM CYKLISTICKE RUKAVICE
§ MODELY V PROFESIONALIMI KVALITE
NE_JOBSAHLEJISI NABIDKA RUKAVIC NA TRHU
k
R
N
N PRO -5c - +10°C
:;‘ Nepromokavé zimni sportovni
T rukavice
"] Zimni outdoorové rukavice s membranou EUROTEX water-
proof-nepromokavy technicky material (6.000 mm vodni
[
= sloupec) s vynikajici odolnosti viici vétru a prodysnosti X
Funkéni sportovni mikina 7.500 9/m2/24 hodin. Jemné gelové polstrovani, zateple- l/|
né zapésti, vynikajici dlafovy material s nejlepsi moznou <
LK - prilnavosti. Hibet z elastického prizptisobivého materidlu.
Barvy: oranzové, modrd, ervens, éemo-fluoritova Cena: K& 999,- Y]
— - ) Velikost: XS-2XL R
B Volng pénské mikina k viestrannému sportovnim poui Barvy: modré, cernd, cervens 3
W Kratky zip na stoja¢ku pro snadné oblékani je ukonéen krytim. s

B Reflexni prvky jsou na prednim i zadnim dilu
W Hiejivy material Dynacool s jemnym poesanim vnitini strany.
d's ostat bl

Materialy-dlai: Clarino, Digital Carbon Fiber
Materialy-hibet: Froté, Spantex, Thermoflex

Pouziti: trekking, turistika, univerzalni, univerzalni cyklistické

Technologie: BioGel, EUROTEX Waterproof, Pulswarmer, Shift Pro, Waschbar
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Rogelli CZ, Nadrazni 83, 549 57 Teplice n/Met., Tel.: +420 773 535 836, e-mai

www.rogelli.cz
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Pohled do histori

vV SYSTEM 'l'ﬂH'NE WVITEZNE Vv

Brzdy typu V, s nimiZ pfisla pfed
pér lety na trh japonska firma
Shimano, se ujaly nad oekavani
dobfe. Dokonce tak dobfe, Ze se
v soucasné dobé objevuji stale
nové a nové variace jinych vyrob-
ch. Patii mezi né i Control Tech,
Machine Tech, Avid a Dia Compe.
zd4 se, Ze v oblasti klasickych ce-
listovych brzd V-systém znamena
dosazeni uréitého limitu. i E

AYID

7 v v
Vécka véera a dnes

lasicka rafkova brzda se kdysi i ve svété MTB zdala byt jedingm moznym
Kstandardem. Je pravda, ze prvni vlastovky z fad kotouCovek, jmenujme na-

priklad brzdu Sachs Power Disc, nefungovaly zrovna presveédcivé. Problémy
byly nejen s nedostate¢nym brzdnym vykonem, ale i s vyraznym prehfivanim sys-
tému. Kdyz prisly na trh konstrukéné jednoduché V-brzdy, bylo rozhodnuto. Pri tak-
fka nulovém navyseni hmotnosti, ve srovnani s pfedchozim provedenim cantilever,
nabidly nesrovnatelné vyssi brzdny vykon a zaroveri i mnohem jednodussi sefizo-
vani. Uréitym paradoxem ovsem je, ze ,V-manie“ vypukla az poté, co tento systém
pouzﬂo japonské Shimano. Konstrukci s prodlouzenymi paralelnimi rameny pritom
jiz nékolik let pouzivali néktefi malosériovi vyrobci, z Ameriky, a dokonce i z Cech.
Superlehka konstrukce brzd MOC pana Mrazka patfi dodnes k tém nejzajimaveéjsim,
pfitom v dobé jejich vzniku jesté Shimano o zavedeni standardu V-brake ani neu-
vazovalo. Zkratka az gigant, v tomto pfipadé znacka Shimano, dokazal zapusobit
presvédcivé na Siroky okruh uzivatelud.

A kde jsou V-brzdy dnes? V podstaté uz pouze na turistickych horskych kolech,
pfipadné na vstupnich modelech sportovni tfidy. Dvacetitisicovy bike brzdi dnes
hodné ¢asto pomoci kotoucovek, standardem se pravdépodobné kotouce pomalu
stanou i na kolech za téméf poloviéni cenu. Ne vzdy je to samoziejmé pfinosem
anejednou je u lacinéjsich kol vsazeno spi$ na efekt nez na samotnou funkci. Ale co
naplat, i uzivatelé bikd nizsich tfid jiz kotouce vyzaduiji. Vé&ka tak zﬂstévajl’ variantou
pouze pro ty, kdo preferuji maximalni Jednoduchost pfipadné co nejnizsi hmotnost.
Nicméné u lacinéjSich kol je nejednou rozumnéjsi obétovat kotoucovky a namisto
nich preferovat tfeba kvalitnéjsi odpruzenou vidlici ¢i kliky.

Kotoucové brzdy ovsem béhem vyvoje dosahly témér dokonalosti a bikovy svét si
bez nich uz dnes nedovedeme viibec predstavit. Pfitom to neni tak davno, kdy jejich
vyznavaci tvorili pouze malou skupinu z fad horskych cyklistG a drtiva vétsina bikerd

V reportéazi z veletrhu Eurobike jsme vam predstavili
jednu z novinek francouzské znacky Look, a sice kliky
nazvané ZED. K tomuto nevsednimu komponentu se
jeste jednou vracime, nebot jsme presveédceni, Ze si
zaslouzi vice prostoru.

ednodilné provedeni klik s osou
Jneni zadnou novinkou, ve svété

BMX jsou ,proviékaci“ kliky zcela
béznou zélezitosti a nejednou se s nimi
Ize setkat napriklad u historickych &i tre-
ba détskych kol. Ovsem celokarbonové
provedeni vyvinuté pro zavodni nasa-
zeni je rozhodné véci do jisté miry pre-
vratnou. Samoziejmé vyZzaduje atypicky
standard vysky i $itky stfedového pouz-
dra, ale po integraci loZisek pfimo do
ramu muze byt pravé podobny koncept
predznamenanim budoucnosti.

Kliky ZED byly vyvinuty pro novy ¢a-
sovkovy aerodynamicky special 596,
ovsem lIze predpokladat, ze se Look
pokusi je postupem ¢asu vyuzit i u kla-
sickych silniénich modelt. Jednodilné
karbonové provedeni klik a 65mm osy

nestastny. Ale opravdu to jde! Pravé
z diivodu montaze je uprostred osy ja-
kysi zlabek, jenz umoziiuje provieceni
skrz stfedové pouzdro i loZiska.

Hmotnost samotného monobloku klik

umoziuje konstruktérim dosahnout
maximalni pozadované tuhosti. Ovsem
prechod obou klik do mohutné stfedo-
vé osy, byt téméf plynuly, se zda byt
z hlediska montaze do ramu tak trochu

do, butiku”!

s osou je pouhopouhych 325 gramu,
s prevodniky je to pak 475 gramu. Az
extrémné nizkd hmotnost a jednodilna
koncepce vsak zdaleka nejsou jedi-
nou zajimavosti klik Look ZED. Dal$im

« Vi3, které tretry jsou nejlepsi?

«Uneses 8 prileb

ajednou?

Sezimova 10, Praha 4, tel.: 241 741 091, 241 741 961,

e-mail: info@sterba-kola.cz

jezdila na vé&kach. Clanek ,V-systém tahne vitézné“ je prevzaty z Cykloservisu ¢islo 3
z roku 1997. Je tedy jedenéct let stary, takze dobu jeho vzniku rozhodné nelze pova-
Zovat za néjaky bikovy pravek. V té dobé uz néktefi crosscountryovi zavodnici sedlali
celoodpruzena kola, na trhu byla hitem matné Seda sada XTR a pomalu ale prece
se prosazoval karbon. A pro¢ to v§echno piSeme? Snad pro zamysleni se nad rych-
losti evoluce techniky kola. Mozna by se to dalo pfirovnat i k vyvoji elektroniky, dnes
predstaveny mobilni telefon bude uz zitra nejspi$ zastaraly. Kotoucovky opravdu usly
obrovsky kus cesty a dnes jiz neni sebemensi diivod se jim branit. V-brzdy jsou ale
presto Casto nepravem zatracovany. Vzdyt i ony dokazi nabidnout velice dobry brzdny
vykon, pouze s jeho vyraznéjsim snizenim v nepfiznivych podminkach.

Ze Ctvefice predstavenych modelt jsou napiiklad véc¢ka Avid hodné podobna
tém dnesnim, o jedenact let mladsim. V jednoduchosti je sila a avidim pravé je-
jich jednoduchost zajistila téméF nesmrtelnost. Naopak pokus znacky Dia-Compe
s vinutou pruzinou a imbusem ovladanym excentrickym Sroubkem jejiho predpéti
nebyl zrovna Uspésny. Stejné tak pouziti paralelogramu, ktery preferovalo Shimano,
se nakonec ukazalo jako zcela zbytecné. Pri tak kratké pracovni draze, jakou Spalky
pri stisku paky vykonavaji, opravdu nebylo nutné resit neustalou souosost Spalku
a brzdové plochy. Paralelogram navic ¢asto po néjaké dobé vykazoval viili, kteréa se
projevovala ne zrovna pfijemnym drnéenim, pfipadné i ,fevem® Celisti pfi brzdéni.
Nehledé na nesmysIné vys$si hmotnost brzd s paralelogramem.

Vyvoj V-brzd je dnes u samého konce. Dospél do stadia, kdy jsou brzdy co nej-
jednodussi, lehké a nabizeji solidni brzdny vykon. | kdyZ takovy nazor mdze znit tro-
chu zpatecnicky, rafkovym brzdam stéle jesté neni odzvonéno a hned tak nebude.
Prestoze se jim kotouovky hmotnostné hodné priblizily, o srovnani brzdného vyko-
nu vétsinou ani nemluvé, V-brzdy budou i nadale predstavovat alternativu. V pfipadé
drazsiho kola po nich sahne individualista, pro néjz je zasadni co nejnizsi hmotnost
nebo maximalné jednoduchéa konstrukce, opravitelna v jakychkoli podminkach. A to
nemusi byt zanedbatelné pfednosti. (kad)
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trojboky titanovy insert umistény
pfimo na ose pedald, nazvany
Trilobe Technology. Z toho také
vyplyva, ze kliky ZED vyzaduiji
specialni pedaly, ozna¢ené KéO
ZED. Jejich vyjmutim z karbo-
nové kliky a pootocenim osy Ize
jednoduse meénit délku klik.

Look se zkratka nespoko-
ji s jiz zabéhnutou a po léta
osvédéenou podobou komponentd.
| kdyz se tfeba kliky ZED nedockaji vy-
raznéj$iho rozsifeni, rozhodné jim ne-
Ize upfit konstrukéni vyjimeénost. Na
druhou stranu, ruku na srdce, bude si
nékdo z nas ménit délku klik ¢i béhem
sezony prechazet z kompaktu na klasi-
ku? Asi ne. Jednoduse si koupime tako-
vé kliky, které ndm budou svou délkou
i rozsahem zubu vyhovovat...

atypickym prvkem jsou zdvojena oka
na unasedi prevodnikl, u nichz Ize vy-
birat mezi rozte¢i 110 &i 130 milimetra,
tedy mezi klasikou a ,kompaktem®.
A poslednim vylozené nestandardnim
prvkem je stavitelna délka klik v hod-
notach 170, 172,5 ¢&i 175 milimetrQ.
Otoc¢ny insert pro uchyceni pedalu neni
novinkou, vyuziva jej napfiklad znacka
Stronglight. Na rozdil od svého fran-

couzského konkurenta ale Look vyuzil (kad)
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Tuneldfi jsou v nasi republice a je-
ji polistopadové ére takika béznou
soucasti ekonomiky. Nedavno se ale
objevila zprava, Ze doslo k tunelova-
ni v cyklistict to ne ledajakému.
Doméci silni¢afi totiz nacvicovali
v aerodynamickém tunelu idedlni ¢a-
sovkarsky posed, ktery jim mé zajis-
tit Gsporu sil a mnohem lepsi vykon.
Za tohle tunelovani tedy zUstanou
bez postihu, ledaze by neuhradili na-
klady za vyuziti tunelu...

Bikovani na Kypru si uzivaji b
VOjéci, ktefi jsou soucasti mirovych
jednotek, zajistujicich na tomto os-
trové klid mezi znesvafenymi fec-
kymi osadniky na jihu a tureckymi
obyvateli na severu. Britské jednotky
pohybuijici se v zéné mezi obéma

Castmi ostrova dostaly do vybavy
horska kola, aby se mohly pohybovat
mnohem nenapadne nez v autech,
ale zaroven meély vétsi zabér nez pfi
pésich pochtizkach. O bikingu v pra-
vém slova smyslu ale nelze hovorit,
protoze vojaci jezdi v uniforméach,
coz neni v mistnim horkém poca-
si prili§ pohodiné. Nebyt ale tohoto
omezeni, vrakl aut u silnic ¢i domu
ponicenych strelbou, je podle jejich
slov Kypr doslova rajem pro bikery.

Jubilejni roénik italského etapa-
ku Giro d'ltalia by mél byt vyjimed-
ny nejen tim, Ze se jede posté, ale
i proto, ze zavitd do novych atrak-
tivnich mist. Giro startuje 9. bfezna
v Benétkach a zavodnici se podivaji
i na Upati sopky Vesuv. Kdovi, kdo
za timto obohacenim trati stoji. Zda
Lance Armstrong, jenz uz Francii zna
dokonale a tak svdj prvni start v Italii
bere jako turisticky zajezd pro svou
novou milou, anebo jeho odparci,
ktefi spoléhaji na benatské povodné
¢i erupce sopky.

Ackoliv je Anglie zemi fotbalu
a dalsich masovych sportl, vitéz-
kou televizni ankety BBC Midlands
Sportswoman se stala mlada sjez-
darka Rachel Atherton. Vzhledem
k tomu, Ze fotbal a dal$i oblibenéjsi
sporty zeny moc nehraji, méla vel-
ké Sance, které nakonec proménila.
Rachel je po boku svych dvou bratrt
doslova fenoménem, ktery
sjezdaiskym svétem, takze ji oce-
néni pravem nalezi. Takhle popu-
larnich rodinnych tyma v cyklistice
moc nebylo a neni. U nas snad bratfi
Pospisilové ¢i Camrdové.

V medidlné propiraném soubo-
ji mezi dvéma esy ve staji Astana
— Lancem Armstrongem a Albertem
Contadorem ukazal star$i a zkuSe-

j$i dobrou vali k uklidnéni emoci,
které média priostfuji. Lance se ne-
chal slySet, ze pokud na tom bude
pred Tour fyzicky Iépe mladsi Alberto
Contador, rad ho podpofi k dalsimu
vitézstvi. Vzapéti se vSak objevila
informace, ze Lance Albertovi na
jednom z tréninkd ukazal zada. To
je klasicka ukazka toho, jak bulvar
udéla z p..u. kulicku, protoze Lance
s Albertem byli pouze na kratké vy-
jizdce.
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Vynikajici mechanik Jan
Pristoupil, znaméjsi jako
Dlouhén, vam bude v pristim

radost. A to radost nejen z vylozené ne-
véedniho vzhledu a kombinace dild, ale
i pro radost z jizdy. Diky kratSimu predni-
mu trojuhelniku i velice kratké zadni stav-
bé je kolo hodné hravé a hbité reaguje
na kazdy podnét. Zajimavym prvkem je
i hodné Siroka predni Cr-Mo vidlice se
zcela rovnymi rameny, na prani je ale
samoziejmé mozné kolo vybavit i vidlici
karbonovou.

roce ze stranek Cykloservisu
predavat své praktické
zkusenosti s tdrzbou

a opravami jizdnich kol.

Ve své bohaté kariére
absolvoval jako mechanik
stovky cyklistickych zavodu,
véetné svétovych pohard

a mistrovstvi svéta, kde

se staral o kola nasich
reprezentantt a tymu Ceska
sporitelna.
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¥
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vas zve do svych prodejen

Ripska 27, tel.: 222 522 490

Vinohradska 3216, tel.: 212 240 557

Bubenske nabi 266 710 675 261262 033

CGastéji spojovan se Spickovymi sil-

nicnimi koly, tentokrat nam ale ta-
to firma pfichystala tak trochu atypickou
novinku. Jedna se o jakysi hybrid mezi
devétadvacitkovym bikem a fitness ko-
lem. Jeho rdm z chrom-molybdenovych
trubek byl postaven domaci znackou
Fort. K jeho zajimavostem patfi vedle ne-
sporné elegance napfiklad u ocelovych
ramu netypické integrované hlavové
slozeni, nevSedné zpracované Uchyty

praisky Cyklosport Kern byva nej-

devsim ve zvySeni bezpecnosti sa-
motného jezdce. Naslapny mecha-
nismus brani tretfe pfed nezédoucim
sklouznutim po pedalu, napfiklad pfi
prejezdu vétsi nerovnosti &i pfi otfesech

I dea naslapnych pedalli spociva pre-

pro tfimeny kotou€ovych brzd a v nepo-
sledni radé také otocny excentr, pouzity
ve stiedovém pouzdru, a jim prichozi
fadici bowdeny zadniho naboje. A jsme
u toho nejdulezi
je luxusni ¢tréctirychlostni zadni naboj
Rohloff. Z dalsich dili nelze prehlédnout
brzdy a predni néaboj Shimano XTR,
karbonovy predstavec a fiditka ITM ¢i
dréhové kliky Campagnolo Record a su-
perlehké sedlo 4ZA. Tohle kolo si zkratka
Lkluci od Kerna“ postavili tak néjak pro

A idea tohoto stroje? Maximalni bez-
udrzbovost a i pfes pouziti vylozené
luxusnich dilt také nepopiratelné nena-
padnost. Jedinymi vyraznéjSimi prvky
jsou vedle rudé eloxovaného fadiciho
naboje jesté v témze odstinu pojaté raf-
ky Mavic. Celkovou odolnost kola podtr-
huji plasté Michelin TransWorld City. No
neni pravé tohle idealni stroj pro hodné
zazobaného messengera? Cena kola je
69 990 korun.

(kad)

e pro turisty

uréen pravé pro vsechny, ktefi maji radi
vyloZzené pohodovou jizdu a tu a tam
by chtéli nékam dojit v cyklistické obuvi
pésky.

Tvar pedalu se tvafi jako klasicka fre-
eridova platforma, namisto pind je ale

uprostfed pouzit Sroubovany ocelovy
kiiz s magnetem. Tvarovy protikus je
zakomponovan pfimo do podrazky bot,
od sportovnich treter umozniuje celkem
pohodinou chdzi. Té je ale nutné obé-
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ve sjezdu. Zaroven dovoluje také zvysit
plynulost zabéru, ktera jiz neni zavisla
pouze na vertikalnim tlaku tretry na pe-
dal. Oproti klasickym klipsnam je zde
vSak vyhoda v rychlosti vypnuti mecha-
nismu i v moznosti samovolného uvol-
néni tretry napfiklad pfi padu. Nesporné
vyhody klasické konstrukce naslap-
nych pedald véak nemusi dostate¢né
uspokojit potfeby cykloturistd. Nékomu
muze Cinit problém silngjsi vychyleni
kotniku potfebné pro vypnuti systému,
jiného tfeba nenadchla az pfilisna ,spor-
tovnost* fady treter a z toho vyplyvajici
nepohodina chize. Pro cykloturisty, kte-
fi z jakéhokoli divodu nepotiebuiji do-
konalé spojeni boty s pedalem, a presto
by se jim néjaky naslapny systém libil,
je zde produkt EZ Ride. Tento komplet
treter a s nimi kompatibilnich pedalu je

Tém mladsim, ktefi nepamatuji éru studené valky, asi nazev
sovétského vesmirného strediska Bajkonur moc nefekne.
Nicméné v sou¢asném spojeni s horskymi koly je to nazev vel-
mi sympaticky, alespor tim obsazenym slovem ,bajk*. Bikery
budou urcité zajimat stranky www.bajkonur.org, které patri
stejnojmennému tymu z Brna.

Ackoli jde hlavné o vyznavace jizdy z kopce, neni nezajima-
vé, Ze se néktefi z nich vénuiji i maratonim, takze jde vlastné
o univerzalni jezdce. Hned prvni stranka pobavi podminka-
mi ke vstupu déle, kdo neumi na kole, at tam prosté neleze.
Hlavni stranka ma na horni strané jednotlivé odkazy, které
navstévnika presné nasméruji. Pod nimi je velké mnozstvi ak-
tualit sahajicich az do poc¢atku roku 2007. Jde hlavné o repor-
ty ze sjezdovych zavodu, hlavné WBC - bikerally a mnozstvi
vyjizdék, nebo spi$ navstév sjezdovych trati &i riznych neko-
merénich bikepark(. Vétsina reportd obsahuje kratky popis,
vysledky a nechybi ani fotky. Obrazky padu ¢i poni¢enych kol
jsou rozhodné zajimavé.

Koho zajimaji €lenové tymu, muze si prohlédnout jejich jed-
noduchou charakteristiku, doplnénou o vycet kol, ktera dany
jezdec vlastni. Zajimava je kombinace vétsiny ¢lend, ktefi maji
jedno sjezdové a k tomu druhé pevné kolo pro XC pojezdéni.
U nékterych Ize kliknutim kola zobrazit. S dnesni specializa-
ci jednotlivych disciplin je to jasna ukazka toho, ze s jednim
kolem na vSechno uz to prosté nejde. Odkaz zavody je de-
tailnéj$im popisem podnikd, jichz se ¢lenové tymu zucastnili,
vysledky samoziejmé nechybi. Doporucujeme galerii, raze-

tovat ¢ast zabéru. Je tfeba pocitat s ur-
Sitym prahybem podesve za hranou
pedalu, podobné jako u béznych turis-
tickych treter.

Vyhodou systému EZ Ride je pevné
nastavena poloha boty na pedalu, takze
uzivatel se vibec nemusi zabyvat hle-
danim optimalniho nastaveni. Otazkou
v8ak zlstdva nachylnost na zanaseni
kiizového Zzlabku v podrézce. Pokud
se zapIni napfiklad blatem, magnety
budou mit problém na sebe dolehnout.
S podobnou starosti se kdysi davno
potykaly napfiklad prvni bikové pedaly
Look, které vychazely ze silniéni pro-
dukce. Na otézku, jak bude sestava EZ
Ride opravdu fungovat, odpovi az jeji
test. Cena pedalll je 999 korun, boty
jsou presné o tisicovku drazsi.

(kad)

nou podle data jednotlivych i. Obsahuje obrazky ze sjez-
dovych i maratonskych podnikd. Kalendar je opét prehledem
akci podle data, ovsem jsou v ném odkazy na popisy i fotky
jednotlivych akei. Stranky SK Bajkonur doporucujeme navsti-
vit véem bikertim z Moravy, ktefi se zajimaji o jezdéni z kopce
nebo se chtéji potrapit i opacnym smérem, prosté vsem uni-
verzalim.

TREN @ KLEIM

mercéni zastupce se tentokrat vénuje znackam Trek, Klein
Gary Fisher. Na adrese www.bretton.cz je opravdu pes-
tra nabidka sportovniho vybaveni i informaci. Uvodni strana je
rozdélena na jednotliva sportovni odvétvi této firmy. Lyzovani
a tenis samoziejmé dopliuje cyklistika. Ta je pod hlavnim
menu rozdélena podle jednotlivych znacek, které jsou zaro-
ven i samostatnymi dobfe zpracovanymi katalogy. Napravo
od nich jsou aktuality ze svéta cyklistiky, samoziejmé spjaté
se sportovnimi ¢i technickymi novinkami nabizenych znacek.
Pod tfemi odkazy na hlavni znacky jsou dals$i nabidky cyklis-
tickych doplrikli ¢i komponent( a pod nimi je obsahly archiv
novinek, sahajici az do roku 2005. Katalogy tfi stézejnich zna-
Eek obsahuji kromé nabidky i informace z historie jednotlivych
firem. Koho zajima historie mountainbikingu, ten je zde na
spravné adrese. Kromé historie ale urcité zaujme typové roz-
déleni nabidky kol, takze se navstévnik potom alespori Iépe
orientuje v jednotlivych kategoriich. Pfiznivedm danych zna-
Cek tedy urcité doporucujeme.
(u2)




= Dokonéeni ze str. 1

Jedna se o zékladni verzi Base, je-
jiz cena je pfijemnych 38 990 korun
a osazeni tvoii dily Shimano SLX a vid-
lice Marzocchi 44 TST2. Kromé toho je
mozné volit i variantu Race se sadou
Deore XT &i prestizni Race+ na XTR.
Samostatny ram s tlumi¢éem X-Fusion
stoji 25 990 korun.

Par prvnich stiipko

Pfestoze jsme se na novém 1Q svezli
zatim pouze kratce, a neda se tim padem
jesté hovotit o testu, nemizeme nezminit

Drahé pumpicky sice
nabizeji nizkou hmotnost,
perfektni materialy nebo
dvoucestné ventily, levné
kousky ale presto nejsou
rozhodné k zahozeni.

umpicka Acor 2706 patfi s hmot-
pnosti 116 grami a cenou 149

korun k tém nejlevnéjsim na trhu,
ovSem jeji ergonomie v lecéems predci
drazsi kousky. Télo je vyrobeno z plastu,
pistnice je duralova. Ackoli rukojet svym
tvarem a dvoubarevnym provedenim
vybizi k vyklopeni svétlé ¢asti, nelze to
provést. Jde jen o méekci plastovy
potah pro lepsi pfilnuti k ru-
kavici nebo dlani. Hlavice
se dvéma koncovkami
na auto nebo galuskovy
ventilek nese aretacni
packu, ktera zajisti pevné
usazeni na ventilku. Aby
se poloha packy nepletla,
je pro kazdy ventilek vyliso-
vano pismeno ve sméru, kam

Pro labuzniky

ovéstnou némeckou preciznost
pjakoby pfimo odrézely produkty

Tune. Po designové strance vsak
nelze nezminit podobnost s ryze gara-
Zovymi komponenty, které vznikaly pred
patnécti a vice lety prevazné v Americe.
Dokonale cisté obrobeni, co nejnizsi
hmotnost a $pickova povrchova Upra-
va, to jsou hodnoty vlastni véem dilim
Tune, pfedstavec samoziejmé nevyji-
maje. Jeho provedeni je vSak na stejné
vysoké Urovni jako samotna cena, ktera
se vysplhala na ¢astku 3525 korun. Jeji
protihodnotou je hmotnost 120 gra-
m0, v pfipadé MTB provedeni v délce
110mm. Télo predstavce je vyrobeno
ze slitiny 7075 a Sroubky jsou titanové.
Zadni objimka pro stazeni sloupku vidli-
ce je maximéalné oteviena a svira ji dvo-
jice odlisné velkych Sroubku. Stazeni fi-
ditek maji na starosti dva Sroubky. Tento
komponent ale nemé cenu popisovat,
je lepsi jej vzit do ruky a fadné se s nim
pomazlit.

V nabidce je jak univerzalni over-
size provedeni pro bike &i silnici, tak
i ryze silniéni ¢i naopak MTB model.
Z nabizenych délek 60 az 135mm by si
mél vybrat skute¢né kazdy. A kdo resi
barvicky, mlze zvolit pfedstavec Tune
v neprehlédnutelném, vyrazné modrém

eloxu. (kad)

prvni zkusenosti s doméci celoodpruze-
nou novinkou. Jednogepovy systém ve
pojeni se ¢tyfmi pc i propedalu
na tlumiéi X-Fusion se zda byt ideal-
nim fesenim. Celkovou citlivost pak
navySuje pakovy pomér 2:1, jenz je
zaroven $Setrnéjsi k samotnému tlumi-
¢i. Mimochodem jeho atypicka pistnice
je tovarné upravovana pfimo pro Race
Bike, jeji spodni osazeni je totiz pevné
ulozeno ve spoji mohutnych ramen.

Jiz pfi prvnich metrech ram jasné
demonstruje svou fantastickou tu-
host. Ani pfi vylozené silové jizdé ne-

Levné pohodli

jej packa zajisti. Zprvu se to stejné
plete, ale nakonec si cyklista
zvykne, ze packa se aretu-
je vzdy smérem pry¢ od
nasazené koncovky.

Nasazeni na ven-
tilek je klasika,
aretace fun-
guje spo-

lehlivé a diky
zobacku mezi
obéma koncovka-
mi padne hlavice vel-
mi dobfe do dlang, takze
se o ni da pohodiné zaprit.

Foukani usnadni i tvar rukoje-
ti, protoze zaoblena East nejen
ze perfektné sedne do dlané, ale
mekci plast opravdu drzi. Musime
uznat, ze tvarové nam tahle pum-

ABUS

dochazi k jakémukoli krouceni a velice
nepatrny bocni pohyb je znatelny pouze
mezi sedlovou trubkou a dvojici ramen,
napojujicich se na tlumic. Hmotnost tes-
tované verze 13,4 kilogramu sice neni
nejmensi, nijak vyrazné ale jezdce neo-
krada o akceleraci. Nizka vaha samot-
ného ramu v$ak umoziuje pfi volbé
drazsich dilu atakovat i magickou de-
setikilovou hranici.

Tlumi¢ vybizi k nastaveni jedné
z obou prostfednich poloh tlumeni
komprese, které nabizi o néco vyraz-
néjsi imunitu Slapani a zaroven vice

picka z velkého mnozstvi

testovanych padne skoro

nejlépe. Vykon odpovida ce-
né, a hlavné jednocestnému

provedeni ventilu, takze pfi fouka-
ni se jezdec zahfeje. Bikové plaste
Ize nahustit pohodIné, u silnicnich uz
maximalni hodnoty volaji spise po vyso-
kotlakém provedeni s tenc¢im pistem.

Samoziejmosti je plastovy drzék pod
kosik, v némz diky specialnim zoubkim
pumpicka neklouze.

Kdo nechce moc utracet, ale rad si
dopreje dobrou ergonomii Gchopu pfi
foukani plasté nékde na vyjizdce, tomu
mézeme tenhle kousek rozhodné dopo-

rucit. (ui)

0 uchop, cena, aretace
° standardni vykon

nez dostateénou citlivost. Urcitému
pohupovani béhem jizdy se v tom pii-
padé sice vyvarovat neda, rozhodné to
ale neni negativni jev. Zasadni je umét
spravné Slapat a nesedét na sedle jako
pytel brambor. Pak si nové 1Q doslova
pohrava s terénem, k ¢emuz mu po-
maha i vyborna ovladatelnost. Vhodna
progresivita zadni jednotky, podpofena
pouzitym pakovym pomeérem, navic op-
timélné hospodafi s téméf celym svym
zdvihem. Pfi hmotnosti jezdce osmde-
sat kilogramd se nam jako vhodny tlak
v zadni jednotce jevila hodnota kolem
120 psi. Na dalsi dojmy z novinky si ale
jesté budete muset pockat.

V jednoduchosti je krasa
Neda nam to a musime se alespon
par slovy zminit o konstrukci, ktera
muaze vzdalené piipominat dnes uz
historické, ovSsem o to vice legendarni
AMP Pistnice tlumice, zaSroubovana do
spojnice ramen prepakovani, umoznila
absenci jakychkoli dalsich pomocnych
vahadel, ktera by zde zbytecné navyso-
vala hmotnost. Celkova mohutnost zad-
ni stavby zcela koresponduje s prednim
trojuhelnikem. Masivni frézovany blok
materidlu je pouzit bezprostfedné za
hlavnim ¢epem, jenz je umistén v ose
sedlové trubky, ve vysce zubl prostfed-
niho prevodniku. | zde byla tuhost jiz
od pohledu na prvnim misté a stejné

tak v piipadé mohutnych frézovanych
zadnich patek, v nichz jsou zakompo-
novany cepy s primyslovymi lozisky.
Zajimavym, ovéem neméné dulezitym
detailem je plochy zpeviujici mlstek
ramen, piisroubovany celkem nizko
nad plast. Precizni je i vedeni fadicich
bowden( a hadicky k zadni brzdé. Zde
se prosté fesil kazdy detail. Vlastné jako
u kazdého modelu Race Bike. [ ]

Technicka specifikace:
Ram: 1Q 7020 T6, 120mm

Tlui X-Fusion 02 PVA

Vidlice: Marzocchi 44 TST2 120mm
Kliky: Shimano SLX 22/32/44, 175mm
Prehazovacka: Shimano SLX Shadow
Presmykaé: Shimano SLX

Razeni: Shimano SLX Rapidfire
Brzdy: Shimano SLX

Naboje: Shimano SLX

WTB SpeedDisc

WTB WeirWolf 2,1"

: Shimano HG-50 11-34 (9) Velikost L

iditka: R.A.C.E.R. a Uhel hlavy 70°

Predstavec: R.A.C.ER. b Uhel sedlové trubky 73,5°
Sedlovka: RA.C.E.R. C  Horni trubka efektivné 595mm
Sedlo: WTB Rocket V D Délka sedlové trubky 490mm
Hmotnost: 13,4vkg (vel. L, bez pedalll) RS YAINSopI stavby 423mm
Cena: 38 990KE G Hlavova trubka 125mm

Cena ramu s tlumi¢em: 25 990K¢

Security Tech Germany

nejvétsi evropsky vyrobce

mechanického zabezpeceni

Granit X-Plus 54

lankové zamky

"U" zamky (podkovy)
specialni zamky
retézoveé zamky
cyklistickeé prilby

cyklistické tasky

ST 3700 KF Bellamy

Bohuslava Martini 7
140 00 Praha 4

Tel.: 241 040 955
Fax.: 241 445 020
e-mail: abus@abus.cz
http: www.abus.cz
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Softshellovy Arsenal

Firma Sport Arsenal je specialistou hlavné na cyklistické brasny,
ovsem v jeji produkci je i nékalik novinek v oblasti sportovniho obleceni.
Zimni novinkou je sportovni bunda z materialu Softshell.

nikudy netadhne. Vyborna je kapsa na rukéavu, do
niz se vejde tfeba mobil. Reflexni olemovani zipu je
rozhodné plusem.
Zadovy dil je z jednoho panelu materialu,
pruznéjsi verze je vsita v podobé klind na
bocich pro lepsi kopirovani téla. V$e spo-
juji ploché Svy, které se barevné odlisuji
u damské a panské verze. Zde pou-
zitd zelena je samoziejmé urena
pantim, damy maji Zlutou. V pase je
pouZit stejny lem jako na koncich
rukavd, pii jizdé na kole bychom
vSak ocenili silikonovy prouzek.
Jedind boéni kapsa situovana
na zadech je sice objemna, ale
diky malému tahacku jezdce
Zipu se hufe otvira. Opét ji ne-
chybi reflexni lem.

Bundu jsme vozili v teplo-
tach od plus deseti do zhruba
minus péti. Nad nulou pod

ni staci vzit dvé slabsi vrstvy

spodniho pradla, v mrazu
pak pri[de ke slovu jedna
vrstva a teplejsi dres Gi flis.

Termoregulacéni schopnost

materidlu, stejné jako jeho

vétru- i vodéodolnost byly

na slusné drovni. Bunda

sice nema piili§ vypaso-

vany stfih, ale potési i mé-

né vysportované jezdce.

Velikost XL byla idealni

pro jezdce do 185cm

vysky, rukavy by klidné pasovaly i vy$$im. Mozna

bychom uvitali delsi zadovy dil, ktery by Iépe ko-

piroval pozici na kole, a vyraznéji tak chranil zada.

Na bézky to ovSem staci. Tam byly plusem ruka-

vy a volngjsi stfih v ramenou. V pase se ovSem pfi
brusleni bunda trochu vyhrnovala na zadech.

Za cenu 2440 korun nabizi tento kousek hlavné
kvalitni a funkéni materiél a slusné zpracovani. Kdo
chce bundu vylozené na kolo — na sportovni jizdu,
asi ho nepotési stiih, kdo vSak hleda pohodiny uni-
verzal, ktery Ize vyuzit i pro civilni noseni, pak roz-
hodné neséahne vedle. (u)

CYKILOSERVIS B4 m

nost, dostateénou odolnost vaéi vétru a vo-

dé a zéroven vysokou prodySnost. Bunda
cti univerzalni stfih, uréeny jak pro kolo, tak béz-
ky. Vyssi limec méa zevniti stejné poCesany mate-
rial jako zbyvaijici dily. 1zolace krku je dostate¢na
a zaroven prostornd, takze nikde nedre. Pfijemna
je garéz jezdce zipu, ktery se tak nedostane do
kontaktu s pokozkou. V ramenou je stfih trochu
volnéjsi diky vsazenému klinu mezi krkem a ruka-
vy, coz vyrazné napomaha volnému pohybu pazi
pfi jizdé na bézkach. Rukavy tak nikde netahnou,
navic jejich délka hodné presahujici zapésti nabi-
zi dobrou ochranu jak v predklonu na kole, tak pri
predpazeni s hilkami. Otvory pro palce jsou tak na
koncich rukavi docela zbyteéné. Pruzny lem na
koncich rukavi ma idedlni primér, takze dovniti

Tento material v sobé snoubi nizkou hmot-

o funkénost, délka rukavd, reflexe

° vyhrnovani v pase

0, 51246 HarrachoW,..

RT s.r.o., Novy Syvét
sport.cz, Tel. 48131182
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www.cYkl.cz - kompletni cyklistické informace

Apache®Bicycles Cross Bikes 2009 Top Line

Wakan Disc mysterie, tajemstvi
ram Alloy 6061 D. B.

K¢ 24.990,-

ilice SR Suntour NRX-E-LO Disc 700 t16,5”-19”.21,5"

aby nabidl i na velkych kolech vyraznou tuhos( ajisté ovla ani

vyztuzena. Kdo chce do terénu, uvita 75 mm zdvihu vidlice SR Suntour NRXs loc
to nebylo malo, pro jistotu kontroly nad kolem jsme zde pouZili hydra

nebyva standardem. Celkova vé}:alse v§¥l§

www.apache-bike.cz
Spirit Of The Victory

Budoucnost pF

Americka automobilka Ford si
pro stavbu svého tymového
terénniho vozu pro zvlastni ucely
vybrala odpruzeni od znacky

Fox, ktera je u nds znama spise
z motorkarského a bikového
byznysu. FOX Racing Shox se
pritom odpruzeni pro off-roady
veénuje pres 20 let.

z automobilky na supertajném terénnim okruhu v kalifornském Borrego Springs, kde stravili stov-

ky hodin testovanim a ladénim odpruzeni. Vysledkem bude odpruzeni, které autu dodé zdvihy
28,4cm u predni a 34cm u zadni napravy. Uvnit je pouZit patentovany systém Bypass, jenz spoléha na
funkci tlumeni citlivého na pozici ventilu a rychlost jeho pohybu uvnitf tumice. Ten méa za tkol rozeznat,
zda se vlz pohybuje po asfaltu &i v terénu a podle toho upravit pribéh chodu. Na silnici se komprese pii-
tvrdi tak, aby se auto zbyte¢né nepohupovalo, zatimco v terénu je odpruzeni mnohem citlivéjsi. Zaroven
se vSak v posledni fazi zdvihu hodné pritvrdi, aby tlumice nechodily pfi vétsich razech ¢i skocich az na
dno.

Takova funkce tlumiéi je velmi podobna i potfebam horskych cyklistd a tak je nasnadé, ze se podobny
systém jisté v budoucnu opét objevi na kolech. Pak jiz Ize predvidat, ze kdyz mlze u aut dobfe fungovat
elektronické ovladani pritoku oleje, neni diivod, pro¢ by zmenseny systém nemohl byt i u horskych kol.
Zda se tedy, Ze slepé vétvé firem K2 a Cannondale, které v minulosti pfisly s piezoelektrickym ventilem
a elektromotorkem lockoutu, nebyly az tak slepé, pouze pfisly pfili§ brzy. Cas elektroniky v tiumicich se
tak zfejmé opét vréati, aby jezdci prinesl komfort v moznosti si podle trati naladit funkci odpruzeni.

N a vyvoji odpruzeni pro model 2010 F-150 SVT Raptor pracovali inzenyii Foxu spolu s konstruktéry

(mig)



ola americké znacky Yeti asi neni
Knutné vyznavacdm MTB dlouze

predstavovat. Yeti by se dalo pfi-
rovnat tfeba ke znacce Ferrari. | kdyz ho
drtiva vétsina z nés nema doma v garazi,
mnozi 0 ném aspon sni. Relativné malé
podty vyrobenych kust zvysuiji exkluzivi-
tu téchto kol a setkani se znackou Yeti je
pro bikera témér svatkem. Néktefi jedin-
ci si vSak prostrednictvim individualniho
dovozu, jesté predtim, nez se letos dis-
tribuce ujal svitavsky Ultrasport, svého
vysnéného ,snézného muze” pfitahli do
Cech a brazdi s nim doméci terén. | kdyz
byste v brdskych lesich kontakt s yettim
asi neocekavali, pravé tam jsme jedno-
ho potkali. A ne ledajakého. Cistokrevny
all mountain z oznac¢enim 575 Carbon je
po strance zpracovani vylozenym Sper-
kem. Sami uznate, ze o takové kolo z li-
du vas nemUzeme pfipravit.

Konstrukeni jednoduchost,
tvarova slozitost

Po funkéni strance sazi ram na maxi-
malni jednoduchost s vyuzitim jediného
bodu otaceni zadni stavby. Z hlediska
konstrukce tedy jde o klasicky jednocep
s pfepakovanim. Ve spojeni s tlumi¢em
Fox RP23 s funkci Pro Pedal uz samotna
teorie fika, ze by to mélo byt moc fajn
svezeni. Vyrovnané zdvihy 130/145mm,
celkem pfijatelna celkovd hmotnost
13,8kg ve velikosti L, delsi predni troju-
helnik a dojem neznicitelnosti, to je nas
Yeti 575 Carbon z lidu. Jakoby toto kolo
bylo stvofeno skoro pro kazdy predsta-
vitelny terén...

Predni ¢ast ramu predstavuje dva
svéty, a sice ten ryze funkéni se zcela
pfimou spodni i sedlovou trubkou, a pak
ten druhy, v némz se prolinaji kfivky
ve jménu harmonie funkce a estetiky.
Spodni trubka ma vejcity, lehce hranaty
prifez. Horni trubka pfipomina vinobiti
a hydroformni tvarovani se na ni vyradilo
do sytosti. Partii pfed sedlovou trubkou
zpevhuje masivni vyztuha obdélnikové-
ho profilu, v niz je zasazen ¢ep malého
pomocného raminka. Lahtdkové vypa-

Pell’s

firdstkem do rodiny sedel brnén-
pské firmy Pell's je anatomické za-

vodni sedlo Long Way, které by
mélo byt, jak nézev napovida, vhodné
pro dlouhé cesty. Neni vSak uréeno pou-
ze silni¢afim, dostatek pohodli si na ném
uziji i jezdci horskych kol. Long Way totiz
ma v zadni Casti absorpéni zony, které
spolu s pruznou skofepinou z nylono-

da hlavova trubka s vyfrézovanou celni
stfedovou partii. Zajimavosti je tazeni
lanek fazeni i hadicky zadni brzdy ze-
spodu dolni trubky. Ta horni je totiz nato-
lik zprohybana, Ze by to v jejim pfipadé
nebylo mozné.

Hlavni ¢ep zadni stavby je umistén
pfimo nad stfedovym pouzdrem v ose
sedlové trubky, samoziejmé ve vysce
zubl  prostfedniho prevodniku. Zadni
stavba je vyjma patky cela z karbonu, od-
tud tedy pochazi dodatek v nézvu kola.
Konstrukce spodnich ramen i vzpér, tvori-
cich pfepakovani, je doslova pastvou pro
oko. Asymetrické provedeni fetézovych
vzpér sazi na respekt vzbuzujici obdél-
nikovy profil a masivni §ikmy spojovaci
mustek bezprostfedné za ¢epem. Horni
ramena jsou jednolitym celkem, jenz pro-
pojuje netradicné tvarovany spojovaci
mustek, pfipominajici miniaturni blatni-
¢ek. Zadni epy jsou nahrazeny pruznos-
ti karbonu. Pro tento (cel jsou vzpéry tés-
né nad patkami zplostény, a funkéné tak
pfipominaji planzetu. Karbonova ramena
jsou zalepena vzadu do frézovanych du-
ralovych patek a vpredu do stahovacich
ok, v nichz jsou uloZena primyslova lo-
Ziska. Pfi jejich vyméné neni nutné slozité
vylisovani, staci povolit roubky a roztah-
nout objimky. Totoznym zplisobem jsou
loziska zasazena i v malém svislém po-
mocném raminku.

Ochoc¢eni yetiho

Ram je pres svou nemalou velikost
nadprimérné tuhy a ani zadni stavba
nema pfilisné tendence ke krouceni.

Ovladatelnost kola je i pfes jeho velké
rozméry prekvapivé dobrd, pouze je nut-
né si zvyknout na trochu vyse posazeny
stfed. Stabilita jizdy je ale bezproblémo-
va, bike neni nijak nadmeérné Zivy, a pfi-
tom dobfe reaguje na podnét ke zméné
sméru. Je to takova leh¢i enduro mo-
torka bez motoru, na niz bez problémd
zvladnete stokilometrovy terénni $vih,
celkem svizné zdolate i delsi vyjezdy
a dolli z kopce si jizdu naramné uzijete.

Pfi deaktivovaném propedalu je sice
Zehleni nerovnosti absolutné bezchyb-
né a s trochou nadsazky ma jezdec na
kofenech pocit, ze jede pouze po roz-
bitéj§im asfaltu, ovSem silngjsi zabér
do pedalt ¢i jizda ze sedla se projevi
vyraznym houpanim systému. Po vétsi-
nu ¢asu straveného s yetim bude jezdec
sluzeb propedalu, nastaveného pravdeé-

Long

vych vidken poskytuji takové posezeni, ze
o sedle jezdec prakticky ani nevi. A to je
vzdy znamka vytecné navrzeného sedla.
Potah z umélé klZe potési vsechny
ochrance fauny a navic je dostate¢né
odolny proti prodfeni. Pell's Long Way
se vyrabi v ¢erné a bilé barvé a jezdec
si muze vybrat bud sedlo se vzpérami
z chrom-molybdenu za 890K¢, ¢i drazsi
verzi za 1270K¢, ktera je postavena na
perech ze slitiny titanu. Titanové sedlo
vazi 2259, levnéjsi pak o dvacet gramu

pohodli, anatomicky tvar

nenalezli jsme

KOLO z LIDY

podobné na stfedni hodnotu 50 %, rad
vyuzivat a plnou aktivitu zadni jednotky
zvoli pouze ve sjezdech.

Yetiho kabat

V pfipadé osazeni jsou nakombinova-
ny celkem standardni dily s vylozenymi
Sperky, v nékterych pipadech patficich jiz
do kategorie ,old school“. Pfedni vidlice
je Marzocchi All Mountain Il, na niz neda
majitel kola dopustit. Ctyfi kiizky na krku
a tfinact tisic kilometrd se na ni prakticky
jakkoli neprojevilo a stale se odménuje
sametovym chodem a bezproblémovou
funkci. Za celou dobu byl u vidlice pouze
tfikrat preventivné vyménén olej, zadny
jiny zésah nepotfebovala. Jedinym han-
dicapem je vaha vidlice, ktera ¢ini véetné
sloupku 2,35 kilogramu.

Podobny vztah jako k vidlici ma ma-
jitel kola k dnes jiz takika historickému
predstavci Roox s krasné frézovanym té-
lem. Do skupiny nesmrtelnych dill patfi
i sedlovka Race Face Deus XC ¢i hlavové
slozeni, podsedlova objimka a rychlou-
pinéky kultovni znacky Hope. Maximalni
spokojenost vladne s brzdami Hope
Mono Mini a M4, zvlast po prechodu
na kotouce 180/180mm. StoSedesatka
vzadu by jisté vétsiné uzivatelt stacila,
ale dva centimetry v priméru navic se
na brzdném vykonu vyrazné odrazily.
Experimentovani s riiznymi neoriginalni-
mi desti¢kami vedlo zpét k pouziti oblo-
Zeni Hope, které nabidlo nejlepsi funkci.

Kola Mavic CrossMax Enduro jsou
jiz klasikou, tuhou, lehkou a dostatec-
né odolnou. Kromé jednoho prasklé-
ho dratu, padem zlikvidovaného rafku
a jednoho ofechu nebylo kola nutné za
Ctyfi roky nijak opecovavat, udajné ne-
byly crossmaxy ani jednou za tu dobu
centrovany.

Prehazovacka a fazeni Rapidfire je
staré dobré matné Sedé XTR, presmy-
kac Deore XT je oproti tomu skoro no-
vy. Snad jen ty kliky. | kdyz o kvalitach
modelu Truvativ Stylo nepochybujeme,
toto kolo by si zaslouZilo pfece jen néco
kultovnéjsiho.

Obuti se na yetim stfida podle ro¢ni-
ho obdobi mezi letnimi plasti Schwalbe
Smart Sam a zimnimi Kenda Nevegal,
oboje v Sifce 2,25". Dva jednicky patfi
podle majitele kola, Jakuba Malého, na
,chrtostroje”, jimz tento yeti rozhodné
neni.

(kad)

Way %

vice. Ackoliv hmotnost 130 mm dlouhého
sedla nepatfi mezi ty nejnizsi, diky zadni
casti Sitky 275mm a vysokému pohodli
pfi jizdé néjaké to deko navic nehraje
roli.

Pohodli na sedle je véc individualni,
a tak jsme model Long Way pujcili na
otestovani i zavodnikiim. Jejich dojmy
vSak byly totozné, jako nase. Na modelu
Long Way se sedi velmi piijemné, zved-
nuta zadni ¢ast jezdci poskytne oporu ve
vyjezdu a diky ploché sirsi Spicce je moz-
né se na ni v prudkych stoupanich pre-
sunout, aniz by pfilis tlacila do choulosti-
vych mist. Sitka bocnic je idedlni a nijak
nepiekazi pfi Slapani. Potah sedla je pak
celkem prilnavy.

Nam se model Long Way jevil jako
velmi povedeny kousek, na némz ne-
dochézelo k nepfijemnému mravenceni
v choulostivych partiich, jako k tomu by-
va u superlehkych skofepin a tak je roz-
hodné hoden svého jména.

(mig)
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Horska a krosovd kola
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www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

QOd r. 2001 motorizujeme kola el motorem,
24 mésicl zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho servisu

=5LET PROVOZU
Nase tiikolky FREEDOM s

AUTHOR

KOLA ¢+ KOLOBEZKY ¢+ TRIKOLKY

jiz maji najeto vice nez 8000 km!

CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780
emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

Axit CZ, s.r. o.

prodej a servis kol Merida, Author,
Specialized, Maxbike a dalSich

prodej snowboardu, vazani a prileb
internetovy prodej po celé CR a SR

Kladska 1513, 547 01 Nachod, +420 491 426 020, axit@axit.cz

www.axit.cz
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jizdni kola
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KOLA
m horska m silnicni
mtrekingova W détska

u platebni karty
u splitkovy prodej bez navySeni

e-mail: info@kola-sport.cz
wwiw.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice
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(2 cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz
Prodej - servis
261 911 452
mob. 721 414 810

Author, Merida, Rocky Mountain
Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

tel.

po —10-18
ut —10-18
st —10-18
¢t —12-20
pa —10-18
so — 9-14

soboty od listopadu
do Unora zaviené

DOSTANEME VAS DO PRIRQDY

KOLA NA STATKU

WWW.KOLANASTATKU.CZ
znackova prodejna
servis kol

Arache GIANT sirsrom

Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hlubocepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz
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Ano pratelé, vsechny pokusy firem Shimano ¢i Rotor prekonat
mrtvy bod na klice vyuzitim elipsovitého tvaru prevodniku budou zahy

minulosti.

ELIPSA JE MRTVA!

je dilem zlatych Ceskych rukou. Kultovni
garazova firma JeKra (Jenka-Kraé¢mar)
pfisla uz pred lety s myslenkou vyuziti troju-
helnikového prevodniku, suplujiciho nejen dva
nejvétsi prevodniky, ale zaroven variabilitu na-
staveni vici klice reSici pravé zminény mrtvy
bod. Népad se dostal do vyroby a vznikl v po-
dobé jediného exemplafe svého druhu, ktery
jsme exkluzivné dostali k otestovani pravé my.
Ano, Cykloservis byl a je u tohoto velkého oka-
mziku a na vlastni kizi, a hlavné kolena jsme
tento div techniky otestovali.
Prevodnik JeKra je vyroben kvuli odolnosti
z oceli, hmotnost neni dilezita, jde o prototyp.
Sériova vyroba pocita s titanem ¢i pfimo karbo-
nem potazenym specialni keramikou s pfimeési
fluoropolymeru pro vyssi kluznost. Tak dalece
jsou schopni konstruktéfi zajit. Vzhledem ke
stafi prototypu se jedna jesté o pétiSroubové
provedeni, takze jej nelze uchytit na moderni
Styframenné kliky.
Zuby jsou jeden jako druhy, diky vrcholim
trojuhelniku je pfi fazeni zajistén nabéh pfimo
témito partiemi. Navic diky trojuhelniku oprav-

B udoucnost je zakleta v trojuhelniku, ktery

Chcete na jare oslnit
cyklisty i cyklistky v okolf
apartnim tandemem?
Tak sledujte a peclivé se
ridte nasim odbornym,
strojarsky naprosto
preciznim a technicky
dokonalym navodem.

akladem budiz pouzité bicyk-

z ly, nejlépe supermarketového

puvodu, protoze jejich ramy

jsou z obycejné oceli, kterou Ize doma

jednoduse svarit. Jestlize bude jeden

z nich vzadu odpruzeny, bude efekt

mnohonasobné vyssi. Vzdyt vzadu od-

pruzené tandemy stavi tieba takové kul-
tovky jako Ellsworth nebo Santana.

Postup je genialné jednoduchy a za-
vani mnoha modernimi prvky, které svét
tandem0 jesté neobjevil a nas vzorovy
model ,garazové“ provenience je uz
bézné vyuziva.

V prvni fadé je to kombinace dam-
ského rdmu vpredu a panského rdmu
s jedinou trubkou vzadu. Timto Ize
jednoznacné vyresit problém, kam si
sedne draha polovicka, protoze trubka
je dole vpredu i vzadu. Stastné chvilky
s partnerkou tedy nebudou naruseny,
a stiidani pozic tak urcité prispéje ke
klidnému souziti.

Dulezitost detaild

Napojeni obou dilti k sobé je vyrese-
no jednim masivnim svarem mezi hlavo-
vou a sedlovou trubkou, jehoz housen-
ku zdobil jesté kousek dratu z domaci
CO2 svarecky. Nutno podotknout, ze

ddmysiny

du odpada potreba nejvétsiho prevodniku, pro-
toze rozdilny tah a vykon na klikach je ve tfech
mezipolohach stejny jako u stredniho prevod-
niku a na tfech vrcholech totozny s nejvétsim
prevodnikem. Trojuhelnik tedy spojuje dva
Vv jednom, coz je fantasticka Uspora hmotnos-
ti. Maly prevodnik a pfesmykac slouzi jen pro
nejprudsi stoupani, nicméné fetéz se mezi kru-
hem a trojuhelnikem pohybuje celkem svizné,
vrcholy totiz perfektné supluji zvedaci zuby.
Nastaveni na klikach je volbou jezdce. Vrchol
postaveny naproti pravému pedalu zarucuje
Ze jakmile se prava klika blizi k doIni Gvrati, pre-
vodnik se dostava do nejvyssiho bodu a chysta
se tahnout retéz nejvétsi silou. Jakmile se fetéz

dostava dopredu, doseda na rovnou plochu,
¢imz se snizuje odpor a jezdec ma $anci ne-
chat svaly na moment odpocinout. Tato volba
je zcela individualni, takze pretocenim prevod-
niku Ize vyuZzit zcela jiny moment zabéru vzhle-
dem k mrtvému bodu na klikach.

Pfi rychlejsi jizdé je velmi intenzivné znat
rozdilny zabér prevodniku, coz taha za kolena.
Vykon tedy neni konstantni jako u kruhu, ale
jeho rdznorodost v uréitych momentech Ize
nacasovat presné podle terénu. Najizdime-li
na prekazku, staci pootocenim klik nastavit vr-
chol do zébéru a mame vyssi vykon. Naopak
na blaté preto¢ime do mezipolohy, a slabsi
vykon neumozni zadnimu kolu podklouznout.
Fantastické! Tolik moznosti jsme ani necekali.
Pouze konstantni $lapani nabizi zminéné taha-
ni za nohy, takze doporucujeme jen do naro¢-
ného a clenitého terénu, tam tento technicky
skvost naplno ukéze svdj potencial.

systém  totiz

Elektronika brzdi

Ne snad, ze by elektronicka
prehazovacka jezdce brzdila,

to spise naopak, rec je o horké
novince z vyvojarskych dilen jedné
garazove firmy.

eji konstruktéfi se inspirovali fazenim po-
J moci baterek a v duchu ekologie se roz-

hodli odbourat mineralni olej z kotouco-
vek a nahradit jej elektronickymi impulsy. Ano,
elektronické kotoucovky, Ctete spravneé.

Tento systém byl implantovan na klasickou
kotoucovou brzdu, ktera je uvnitr zcela predéla-
na. Vnéjsi obal tfrmene je z duralu, ov§em uvnitf
jsou specialni pistky ve formé elektromagnetu.
Miniaturni elektronické zafizeni umozriuje pfi
pfijmu signalu z paky vydat elektricky impuls,
ktery aktivuje magnet, a ten diky opacné pola-
rité vytlaci pistky z trmene smérem ke kotoudi.

VSe je naprosto jednoduché, brzdny ucinek fun-
guje nejen na principu tfeni destiGek o kotoud,
ale také magnetickou silou, ktera jesté navysuje
efektivitu. Miru brzdného Géinku Ize samoziej-
mé davkovat na pace, stejné jako u klasiky.
Pamatujete si na autodrahu a ovladace s tlaéit-
kem? Cim vice se zasunulo, tim rychleji autiko
jelo, presné tak to funguje i u elektromagnetic-
kych kotoucovek.

Cely systém je napajen bateriemi, coz je stej-
né jako u fazeni trochu slabina, co se designu
tyce. Na tfmenu je trojice AAA baterii ve speci-
alnim drzaku uchycena gumickou k ramu. Diky
pruzeni gumicky pfi jizdé v terénu dochazi tre-
nim drzaku ze specialniho plastu o ram k tvorbé
statické elektfiny, ktera baterie ¢astec¢né dobiji.
Dvojice dratd vede pfimo dovnitf tfrmene otvo-
rem, kde byla diive hadicka. Aby mél jezdec
jistotu, Ze je systém aktivni, byla na tfmen apli-
kovana cCervena dioda. Je-li cely systém pod

ve Vétsi odolnosti ozubeni.

proudem, dioda sviti. Slabnouci baterie signa-
lizuje blikani, které znamena rezervu pro 20km
nepretrzitého brzdéni, takze systém jezdce urci-
té nenecha ve Stychu.

Perfektni propracovanost systému je dana
i umisténim baterii v pace, pavodni objemna vy-
rovnavaci nadrzka ukryva jedinou AAA baterii.
Namisto pistku uvniti' je zminéna regulace na-
péti, a tedy i brzdného vykonu. Absence hadi¢-
ky je diky dosahu vysilace v pace na tfi metry
znat na neomezené moznosti montovat jednu
brzdu na jakoukoli velikost rAmu, dokonce i na
tandem.

Brzdy by se mély na trhu objevit v pribé-
hu pfistiho roku, cena zatim neni stanove-
na. Doufejme, Ze si konstruktéfi jesté poradi
s elegantngjSim umisténim baterii na tfmeni.
Nicméné proslycha se, ze by stejné jako u pac-
ky fazeni mélo dojit pro navySeni komfortu
k Uplnému odstranéni brzdové paky a vse by
mél ovladat jezdci implantovany mikro€ip. Tuto
variantu vSak brzdi dohady ohledné poplatkd za
tento vykon u |ékare, protoze vyrobce nevi, zda
je zahrnout do vysledné ceny ¢i nikoli. [}

Clanky na této strané je nutno brat
s nadhledem

Zatimco vsichni vyrobci lomi sedlovky
v horni tretiné délky, zde je to provede-
no hned nad objimkou, ktera je z hmot-
nostnich  diivodd tvofena svarem.
Posun sedla vzad je tedy mnohem vy-
raznéjsi nez zastaralé lomeni u znacek
Thomson &i Controltech. Ze vam fiditka
spolujezdce pfipominaji détska léta na
stroji BMX? Nejde o retro, ale o ergono-
micky dokonaly komponent, ktery diky
své vySce umoznuje pfi naklonu obrov-
skou zménu sklonu posedu. Diky tomu
je predstavec navafen na sedlovou

majitel tohoto kousku pracuje ve firme
na zemédélskeé stroje, takze zapomenu-
ty drat mize mit své opodstatnéni pro
trvanlivost svaru. Spise ale ve fabrice
houkli pauzu a svéfe¢ odesel na obéd
drét nedrét. Clovék prosté neni robot.
Dal$im jisticim prvkem jsou Srouby
upevnujici patky k vyztuze pro tlumic.
Sitku zadni vidlice pfedniho ramu Ize
upravit pfesné na miru zadnimu ramu
pomoci hydraulického lisu, nebo jen se-
Slapnutim, jako to udélal nas konstruk-
tér. V misté napojeni se ovsem skryva
dulezity moderni prvek celého stroje.
Dvouhéakovy napinak fetézu, ktery vyu-
Ziva kombinaci dvou hakl prehazovac-
ky pro nalezeni optimainiho Uhlu, a sa-
motna prehazovacka pak uz slouzi jen
jako voditko a napinék zaroven. Tento

umoziuje pouZzit vyraznou
inovaci v podobé vynechani
prevodnikd na levé strang,
které bézné spojuji pred-
ni a zadni kliky. Obrovska
hmotnostni Uspora je bez
diskuse a je jen otazkou
Gasu, kdy na tohle pfistou-
pi i zbytek tandemového
svéta. Tézko fici, zda bude
mit Ellsworth dost penéz na
nakup patentovych prav.
Mozna Ze se z tohoto reSeni
stane volné dostupna plat-
forma, jako byla tfeba ISIS
osa, rozhodné by to véem
prospélo.

Umisténi fetézu na nej-
vétsi prevodnik ma logiku
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Nemoznost preradit na jiny
nez maly a stfedni prevod-
nik je ovSem nepatrnym de-
tailem, ktery tézi ze skute¢-
nosti, ze i Lance Armstrong
jezdi vysokou frekvenci $la-
pani, tak pro¢ ne tandemis-
té. Vzadu uz je standardni
fazeni, ovladané packou
od spolujezdce, aby mél
chudak za jizdy pocit, ze si
muzZe alespor s né&im hrat.
Brzdové péky jsou totiz
vpredu u fidice.

Rovnopravnost
Vv sedle

Vyrazna inovace je na
poli ergonomie posedu.

trubku. Vysune-li si fidi¢ sedlo vyse, pak
i spolujezdec ma vyse fiditka, a nekou-
ké& mu tedy na zada. Pro rovnopravnost
obou jezdct je timto ué¢inéno maximum,
synchronizované nastaveni Uhlu pose-
du je tak vyfe$eno naprosto dokonale.
Jizdni testy tohoto kola probéhly
v tajnosti v uzavieném prostredi a mu-
sime uznat, Ze ovladatelné je! Dokonce
fungoval i zadni tlumi€. Predni odpru-
zena vidlice by vsak celku rozhodné
prospéla. Bohuzel podle poslednich
informaci doslo pfi jedné tajné testovaci
jizdé z mistniho pohostinstvi k povoleni
hlavniho svaru a z dvojkola se opét staly
dvé samostatné jednotky. Doufejme, ze
prototyp cislo dvé bude varen az po po-
ledni pauze, a svar tak bude kvalitngjs.
(u2)




